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ПРЕДСЕДНИЦИ  
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На  основу  члана  142. Пословника  Скупштине  Града  Новог  Сада, улућује  Вам  се  
Предлог  плана  дета.њне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  и  
Извештај  о  стратепгкој  процени  утицаја  плана  дета.њне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  

Ченеј  у  Новом  Саду  ва  животну  средину  са  Извештајем  Комисије  за  планове  о  
извршеној  стручној  контроли  Нацрта  плана  дета.њне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - 
Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештаја  о  стратешкој  процени  угицаја  пnана  деталне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, пре  
излагања  на  јавни  увид, Извештајем  о  обавњеном  јавном  увиду  у  Нацрт  плана  деталне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Чснеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  
процени  угицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  Ченеј  у  Новом  Саду  
на  животну  средину, Закњучком  комисије  за  планове  и  Извештајем  о  учешћу  
заинтересованих  органа, организација  и  јавности  у  разматрању  Извештаја  о  стратешкој  
процени  угицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  
на  животну  средину, као  и  сагласност  Градске  управе  за  заштиту  животне  средине  на  
Извештај  о  стратешкој  процеви  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  
Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, Образложењем  и  закњучком  Градског  већа  

Града  Новог  Сада, број : 35-68І /2019-јј  од  11. јуна  2021. године , с  молбом  да  се  Предлог  
плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду, уврсти  у  дневни  
ред  седнице  Скуnштине  Града  Новог  Сада  и  да  Скупштина  донесе  План  у  предложеном  
тексту. 

ГРАДОНАЧЕЛНИК  

Милош  Вучевиh 

ллЈл . 



На  основу  члана  67. тачка  7. Статута  Града  Новог  Сада  ( Службени  лист  Града  Новог  
Сада  број  11/19) Градско  већс  Града  Новог  Сада  на  60. седници  одржаној  11. јупа  202 1. 

године, поВодоМ  разматрања  Нацрта  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - 
Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештаја  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, доноси  

ЗАКЈћУЧАК  

І. Утврђује  се  Предлог  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  
Саду. 

11. На  основу  члана  142. Пословника  Скулштине  Града  Новог  Сада  доставња  се  
председници  Скупштине  Града  Новог  Сада  Предлог  плана  деталне  регулације  Аеродрома  
,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  са  Извештајем  
Комисије  за  планове  о  извршеној  стручној  контроли  Нацрта  плана  деталне  регулације  
Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештаја  о  стратешкој  нроцени  утицаја  
плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину, пре  излагања  најавни  увид, Извештајем  о  обавњеномјавном  увиду  у  Нацрт  плана  
деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  
процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  
животну  средину, Закњучком  комисије  за  планове  и  Извештајем  о  учешћу  заинтересованих  
органа, организација  и  јавности  у  разматрању  Извештаја  о  стратешкој  процени  утицаја  
плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину, као  и  саrласност  Градске  управе  за  заштиту  животне  средине  на  Извештај  о  
стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  
Новом  Саду  на  животну  средину, и  предлаже  да  Скупштина, након  разматрања, донесе  план  
у  предложеном  тексту  и  закњучи : 

1. Скупштина  Града  Новог  Сада  прихвата  Извештај  Комисије  за  планове  о  извршеној  
стручној  контроли  Нацрта  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  
Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  
,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  животву  средину  пре  излагања  на  јавни  увид  са  75. 
седнице  од  20. 12.20 19. године  и  Извештај  о  обавњеном  ј  авном  увиду  у  Нацрт  плана  деталне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  процени  
утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину  са  111. (јавне) седнице  Комисије  за  планове  од  17.12.2020. године, Закњучак  
Комисиј  е  за  планове  са  12 1. седнице  одржане  18.03 .202 1. године , као  и  Извештај  о  учешћу  
заинтересованих  органа, организација  и  јавности  у  разматрању  Извештаја  о  стратешкој  
процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  на  
животну  средину. 

2. Закњучак  са  Планом  и  извештајима  доставити  Градској  управи  за  урбанизам  и  
грађевинске  послове. 
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11ј. За  представника  предлагача  на  седници  Скупштине  Града  Новог  Сада  и  њених  радних  
тела, одређује  се: 

Милован  Амиџић, члан  Градског  већа  Града  Новог  Сада, 
а  за  повереника : 

- дејан  Михајловић , вд  начелника  Градске  управе  за  урбанизам  и  грађевинске  
послове. 

РЕПУБЛИКА  СРБИЈА . . : 
ГРАДОНАЧЕЛНИК  

АУТОНОМНА  ПОКРАЈИНА  ВОЈВОДИНА Милош  Вуnевић  
ГРАД  НОвИ  САД  
ГРАДСКОВЕЋЕ .. 

Број  35-681/2019-11 ),tо &д. 
дана : 11. јуна 2021. године  
НоВИ  САД  



РЕПУБЛИКА  СРБИЈА  
АУТОНОМНА  ПОКРАЈИНА  ВОЈВОДИНА  
грлд  нови  слд  
ГРАДСКА  УпРАВА  ЗА  ПРОПИСЕ  
Број : ХУј-012-О1/2020-49 
13. април  2020. године  
нОВи  слд  

ГРАДОНАЧЕЛНИК  
ГРАДА  НоВОг  САдА  

НРЕДМЕТ: Мипјлење  на  текст  припремњен  за  нацрт  плана  деталне  регулације  
Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  

У  Градској  управи  за  прописе  размотрен  је  текст  припремлен  за  нацрт  
плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду. 

Градска  управа  нема  примедбе  у  погледу  његове  сагласности  са  Законом , 
као  и  у  погледу  систематике , правне  технике  и  терминолошке  уједначености  текста. 



ј  ПРЕЦЛОГ  

На  основу  члана  35. став  7. Закона  о  планирању  и  изградњи  (,,Службени  гласник  
РС , бр.  72/09, 81/09 - исправка, 64/10 - УС, 24/11, 121/12, 42(13 - УС, 50/13 - УС, 
98/13 - ус, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19 - др. закон, 9(20 и  52/21) и  члана  39. 
тачка  7. Статута  Града  Новог  Сада  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , број  11/19), 
Скунштина  Града  Новог  Сада  на седници године, доноси  

ПЛАН  ДЕТАЛНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  
АЕРОДРОМА  ,,НоВи  САД  - ЧЕНЕЈ  У  ноВом  слду  

i. увод  

Планом  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  
(у  далем  тексту: План) биhе  обухваћено  подручје  постојеhег  полопривредно -спортског  
аеродрома  ,,Нови  Сад  - део  поњопривредног  земњишта  као  и  део  државног  
пуга  јјА-100 ,,Хоргош  - Суботица  - Бачка  Топола  - Мали  Иђојп  - Србобран  - Нови  
Сад  - Сремски  Карловци  - Инђија  - Стара  Пазова  - Београд  (у  далем  тексту: ДП  1 00). 

Постојеће  поњопривредно  земњиште  обухваћено  планом  намењено  је  за  
потребе  реализације  планираиог  аеродрома, пословне  садржаје  и  полопривредно  
земњиште  намењено  изградњи  салаша. 

Подручје  обухваhено  nлаuом  се  налази  у  Катастарској  општини  (у  далем  
тексту: КО) Ченеј . 

Постојећи  аеродром  је  полопривредно -спортског  карактера  и  са  својом  
травнатом  пистом  и  техничким  карактеристикама  не  испуњава  услове  за  одвијање  
цивилног  путничког  саобраћаја . Из  тог  разлога, Плаuом  се  предвиђа  изградња  
савременог  аеродрома  који  ће  испуњавати  све  услове  за  одвијање  путничког  саобраћаја. 
Аеродром  ће  бити  димензионисан  тако  да  буде  одговарајућег  капацитета  и  намене. 

На  Аеродрому  ,,Нови  Сад  - планира  се  редован  динијски  саобраhај , 
саобраћај  нискобуџетних  авио  компаuија  (low coѕt), туристички  чартер, раднички  
чартер  летови  и  авио-такси  летови. Регионални  саобраћај  пданираu је  да  обезбеди  
повезивање  Аутономне  Покрајине  Војводине  са  пословним  центрима  бивших  
југословенских  република  и  другим  околним  землама. Поред  тога, планирано  је  да  се  
задрже  и  све  функције  спортске  и  поњопривредне  авијације . 

Постојећи  аеродром  се  налази  на  десет  километара  северно  од  Новог  Сада, 
непосредно  уз  дП  100. Због  непосредне  близине  аеродрома , планира  се  побоњшање  
свнх  саобраћајних  елемената  унуrар  попречног  профила  дП  100, како  би  се  омогућио  
комфорнији  приступ  планираnим  садржајима  аеродрома  и  већа  безбедност  саобраhаја. 

Гlлапом  су  дефинисани  услови  уређења  и  сви  елементи  садржаја  аеродрома  
почев  од  елемената  полетно-слетних  стаза, рулних  стаза, пристаиишне  платформе, зоне  
сигурности  летења, аеродромске  зграде, пратећих  садржаја, начин  приклучења  



аеродрома  на  дп  іoo, као  и  све  зоне  заштите  у  оДНосу  на  Дп  100, Мелиоративни  канал  
и  сл. 

1.1. Оспов  за  израду  Плана  

Услови  и  смернице  за  уређење  и  грађење  обухваћеног  простора  дефинисани  су: 

- Законом  о  Просторном  плану  Републике  Србије  од  2010. до  2020. године  
(,,Службени  гласник  РС , број  88/10) - графички  приказ  број  1; 

- Регионалним  просторним  планом  Аугономне  Покрајине  Војводине  
(,,Службени  лист  АП број  22/1 1) (у  далем  тексту: РППАПВ); 

- Просторним  планом  Града  Новог  Сада  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , 
број  11/12) (у  далем  тексту: ППГНС) - графички  ііриказ  број  2; 

- Планом  генералне  регулације  населеног  места  Ченеј  (,,Службени  лист  Града  
Новог  Сада , бр. 58/2014, 60/14 - исnравка  и  55/2015) (у  дајњем  тексту: План  
генералне  регулације) - графичхи  приказ  број  3. 

Наведеном  документацијом , односно  Законом  о  просторном  плану  Републике  
Србије  од  2010. до  2020. године, утврђена  је  мрежа  аеродрома  у  Републици  Србији, у  
оквиру  којеје  на  подручју  Града  Новог  Сада  планиран  регионални  аеродром . 

Регионални  аеродром  плаuиран  је  и  РППАПВ, ППГНС  као  и  Планом  генералне  
регулације , којима  се  ближе  угврђују  усмеравајућа  правила  за  изградњу  аеродрома  и  
обавезу  израде  плана  деталне  регулације  који  ће  nослужити  као  основ  за  реализацију . 

план  је  израђен  на  основу  Одлуке  о  изради  нлана  деталне  регулације  
Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду, коју  је  донела  Скупштина  Града  Новог  
Сада  на  ХХХУНІ  седници  од  29. јуна  2018. године, а  објавленаје  у  ,,Службеном  листу  
Града  Новог  Сада , број  30/1 8. 

Изради  Плана  претходилаје  израда  следеће  документације  

- ,,Анализа  максималних  могућиости  развоја  спортског  аеродрома  ,,Ченеј  са  
студијом  локације  и  Генералним  планом  - 1988. године; 
,,Генерални  nројекат  доградње  аеродрома  Ченеј  1999 године; 
,,Инжењерско -геолошка  студија, геотехнички -1999. године; 

- ,,Студија  хидролошких  и  хидрографских  параметара  - 1999. године; 
- ,,Прогноза - 1999. године; 
- ,,Студија  заштите  животне  средине  - 1999. године; 
- ,,Студија  утицаја  аеродрома у  Новом  Саду  на  животну - 

1999. године; 
,,Студија  економске  оправданости  - 1999. године . 

Студије, аnализе  и  Генерални  пројекат  релевантни  за  обухваћени  простор, 
урађени  су  од  стране  ,,БК  Аероинжењеринг  Београд  и  Факултета  заштите  на  раду  из  

2 



ј  Ниша, а  релевантна  планска  документација  од  стране  Јавног  предузећа  
3авод  за  урбанизам  Нови  Сад. 

План  је  израђен  у  складу  са  важећом  планском  документацијом  и  на  основу  
Правилника  о  условима  и  поступку  за  издавање  сертификата  аеродрома  (,,Службени  
гласник  рС , бр. 11/17 и  16/19), Правилника  о  условима  и  поступку  за  издавање  дозволе  
за  коришћење  аеродрома  (,,Службени  гласник  рС , 

 број  23/18), као  и  услова  других  
јавних  и  јавно  комуналних  предузећа. 

Потенцијални  проблеми  са  аспекта  угрожавања  и  заштите  животне  средине  су  
имплементирани  у  оквиру  Плана, а  на  основу  резултата  Стратеілке  процене  утицаја  
Плана  на  животну  средину. 

1.2. Цил  доношсња  Плана  

Цил  доношења  Плана  је  утврђивање  правила  уређења  и  грађења  у  складу  са  
правилима  усмеравајућег  карактера  која  су  дата  у  ППГНС  и  Плану  генералне  
регулације . Кроз  израду  Плана  ће  се  сагледати  просторни  и  саобраћајни  аспекти  за  
дефинисање  једног  модерног  путничког  аердрома  који  треба  да  омогући  ефикасно  и  
безбедно  одвијање  саобраћаја , усклађено  са  потребама  nотенцијалних  корисника. 

План  садржати  нарочuто: границу  Плана  и  обухват  грађевинског  подручја, 
поделу  простора  на  посебне  целине  и  зоне, детану  намену  землишта, регулационе  
лuнuје  јавних  површина  и  грађевинске  линије  са  елементима  за  обележавање  на  
геодетској  nодлози, релевантне  нивелационе  коте, коридоре  и  капацитете  за  
саобраћајну , енергетску , комуналну  и  другу  инфраструктуру , правила  уређења  и  
правила  грађења, као  и  друге  елементе  значајне  за  спровођење  Hлана. План  утврђује  и  
мере  заштите  животне  средине, правила  и  услове  за  рационално  коришћење  
необновливих  и  обезбеђење  услова  за  боле  коришћење  обиовњивих  ресурса, заштuту  
живота  и  здравла  луди  и  заштиту  од  елементарuих  uепогода, ратних  дејстава, 
стаuдарде  приступачности  којима  се  осигурава  несметано  кретање  и  приступ  особама  
са  uнвалидuтетом, деци  и  старим  особама  итд. 

1.3. Извод  из  Плана  генералнс  рсгулације  

План  је  израђен  на  основу  Плана  генералне  регулацuје, чији  је  извод  приказаи  на  
графичком  приказу  број  3. ,,Положај  у  Плану  генералне  регулацuје  населеног  места  
Ченеј . 

Претежну  намену  обухваћеног  простора  чини  комплекс  аеродрома  који  уједно  и  
представла  највеће  грађевuнско  землиште  у  атару. 

Кроз  План  генералне  регулације  су  одређени  простори  за  које  је  неопходна  дала  
разрада  и  утврђена  су  усмеравајућа  nравuла. Један  од  тих  простора  је  и  простор  који  
обухвата  План. 
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,,Асродром  

Регионални  просторНи  план  Аутономне  Покрајине  Војводине  планира  да  се  
Аеродром  ,,Ченеј  дефинише  као  регионални  аеродром . Стога  се  планира  проширење  и  
осавремењавање  овог  аеродрома  у  складу  са  захтевима  корисника  тог  простора. 
Простор  he ce разрадити  планом  деталне  регулације  или  просторним  планом  подручја  
посебне  намене  

Аеродром  треба  димензионисати  тако  да  буде  одговарајуhег  капацитета  и  намене. 
Планом  треба  дефинисати  границу  аеродрома, локацију  оператера  аеродрома, локацију  
пратећих  објеката  и  њихову  технолошку  и  функционалну  повезаност  са  површинама  за  
кретање  ваздухоплова , како  би  се  омогућило  безбедно  одвијање  ваздушног  саобраћаја  
на  аеродрому . 

Комплекс  аеродрома  има  оријентацију  на  државни  пут  ІјА-100, а  планира  се  и  
повезивање  са  железницом . У  ту  сврху  планира  се  колосек  који  ће  повезати  комплекс  
аеродрома  са  пружним  правцем  регионалног  карактера  Нови  Сад  - Бечеј . Приликом  
утврђивања  обухвата  плана  који  ће  дефинисати  изгралњу  аеродрома, обавезно  је  у  
границу  обухвата  укучити  и  везу  са  железницом . 

У  цилу  спречавања  поставлања  објеката  у  близини  аеродрома  који  могу  да  буду  
препрека  и  да  доведу  до  његове  неупотребливости , око  аеродрома  се  морају  утврдити  
површине  за  ограничење  препрека, штоје  важно  при  утврђивању  обухвата  плана. 

Површине  за  ограничење  се  утврђују  у  складу  са  одредбама  Закона  о  ваздушном  
саобраћају  (,,Службени  гласник  РС , 

 бр. 73/10, 57/11, 93/12, 45/15, 66/15 - др. закон, 
83/1 8 и  9/20) и  Правилника  о  условима  и  поступку  за  издавање  дозволе  за  коришћење  
аеродрома  (,,Службени  гласник  РС , број  23/18). 

2. ГРАНИЦАПЛАНА  

Грађевинско  подручје  обухваћено  Планом  налази  се  у  КО  Ченеј , уnутар  описане  
граnице. 

За  почетну  тачку  описа  границе  утврђена  је  тромеђа  парцела  парцела  бр.  4189/1 
(ДП  100), 4419 (пут) и  2225/2. Од  ове  тачке  у  правцу  истока  граuица  лрати  јужну  
граuицу  парцеле  број  4419 (пут), затим  скреће  ка  југу, прати  запалну  границу  парцела  
бр. 4159 (канал) и  4160 (канал) и  долази  до  тромеђе  парцела  бр. 2233, 2234/1 и  4160 
(канал). дале, граница  скреће  ка  истоку, пресеца  парцелу  број  4160 (каuал) и  долази  до  
тромеђе  парцела  бр. 2245, 2246/1 и  4160 (кавал), затим  прати  границу  парцела  бр.  2245 
и  2246/1 и  долази  до  тромеђе  парцела  бр. 2246/1, 2245 и  4422 (пут). Од  ове  тачке  
граница  скреће  ка  југоистоку, прати  источну  границу  парцеле  број  2246/1 и  управним  
правцем  долази  до  јужне  граuице  парцеле  број  4422 (пут), затим  скреће  ка  истоку, 
прати  јужну  граuицу  парцеле  број  4422 (пут) и  долази  до  граnице  Грала  Новог  Сада  
(КО  Ченеј) и  Олштине  Темерин  (КО  Темерин). дале, граuица  скреће  ка  југоистоку , 
прати  границу  Града  Новог  Сала  и  Општине  Темерин  до  границе  парцеле  бр. 2274 и  
4424 (пут), затим  скреће  ка  западу  прати  северну  границу  парцеле  број  4424 (пут) до  
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ј  пресека  са  западном , планираном  регулационом  линијом  аеродрома. Од  ове  тачке  у  
лравцу  севера  граница  лрати  западну, планираду  регудациону  линију  аеродрома  до  
пресека  са  заnадвом  границом  парцеле  број  4610 (канал) коју  прати  до  тромеђе  парцеда  
бр. 2263, 2264 и  4610 (канал), затим  скреће  ка  заnаду, прати  границу  парцеда  бр. 2263 и  
2264 дужином  од  67 м  до  пресека  са  правцем  повученим  са  границе  нарцела  бр.  2263 и  
2262, уда.њена  55 м  од  тромеђе  ларцела  бр. 2263, 2262 и  4610 (канајі). дале, граница  
скреће  ка  северу, nрати  претходно  описан  правац, затим  скреће  ка  затіаду , прати  
rраницу  nарцела  бр. 2263 и  2262 и  управним  правцем  пресеца  nарцелу  број  4189/1 
(ДП  100) и  долази  до  њене  западне  границе. Дале, граnица  скреће  ка  северу, nрати  
заnадну  границу  nарцеде  број  4189/1 (ДП  100) до  тромеђе  парцела  бр. 2061/2, 2061/3 и  
4189/1 (ДH 100), затим  скреће  ка  истоку, nресеца  nарцелу  број  4 189/1 (ДП  100) и  
долази  до  тромеђе  nарцела  бр.  2253/2, 2253/3 и  4189/1 (ДП  100). Од  ове  тачке  граница  
скреће  ка  северу, прати  источиу  rраницу  парцеле  број  4189/1 (ДП  100) н  долази  До  
тачке  којаје  утврђена  за  nочетuу  тачку  onuca границе  Hnaua. 

Површина  обухваhена  Планом  је  116,85 ha. 

3. ПРАВИЛА  УРЕЂЕЊА  

3.1. Планирана  намена  и  подела  простора  на  просторне  целине  

Концепција  уређења  простора  утврђеuа  Плаиом  генералне  регулације  је  основа  за  
далу  разраду  и  дефинисање  намене  nростора  обухваћеног  овим  nланом. Плаnом  је  
обухваhена  nросторuа  целина  северно  од  грађевинског  nодручја  насења  Чеuеј , уз  ДП  
100. Унугар  оВог  простора  утврђене  су  три  урбанистичке  целине  и  то: 

1. у  југоисточном  делу  простора  nnauupa ce комnлекс  аеродрома  са  свим  
пратећим  салржајима  површине  од  70,87 ћа; 

2. у  северозападном  делу  простора  nnauupa ce површина  намењеuа  
nословним  садржајима  величиде  8,78 ћа; 

3. у  северозападном  делу  простора  nлаnира  се  површиuа  uамењена  
изградњи  салаша  величнuе  32,06 ћа. 

Комплекс  аеродрома  

Прва  урбанистичка  целина  представња  највећи  део  подручја  обухваћеног  Планом  
и  uамењена  је  за  површине  јавuе  намене  тј . комnлекс  аеродрома,  односно  намене  у  
функцији  саобраhаја. Пројекција  nотреба  дефинисала  је  категорију  аеродрома  и  врсту  
активности  које  ће  се  на  њему  одвијати  и  тиме  угицала  ua коuцеnцију  уређења  и  
изградње  комплекса  аеродрома. Аеродром  ће  служити  за  цивилну, спортску  и  
привредну  делатност. 

У  складу  са  наведеним , планира  се  аеродром  у  условима  неиuструменталног  
nристуnа  кодне  ознаке  ЗЦ  која  се  одuоси  на  nримарну  полетuо-слетну  стазу  (у  далем  
тексту: ППСС) димензија  1700 х  30 м  од  вештачког  застора. Ова  кодна  ознака  обухвата  
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ј  авионе  распона  крила  од  24 До  36 м  и  са  размаком  сполних  ивица  точкова  главног  
стајног  трапа  од  б  до  9 м. Максимални  калацитет  оваквих  авиона  је  око  1 00 места. 
Такође  се  планира  да  аеродром  поред  кодне  ознаке  ЗЦ  има  и  кодну  ознаку  2Ц  која  ће  се  
односити  на  травна  полетно-слетну  стазу  (у  далем  тексту: ПСС) димензија  
1000 х  30 м. димензије  и  положај  ппСс  и  травнате  ПСС  су  приказане  у  графичком  
приказу  број  4. , План  намене  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  
режимима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500. 

Део  комплекса  аеродрома  представла  и  пристанишни  комплекс  који  је  приказан  
на  графичком  приказу  број  9. ,,План  намене  земњишта, регулације , нивелације  и  
саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  - Пристанишни  комплекс  у  размери  1:1000. 

Овај  комплекс  се  састоји  из  два  дела  и  то: 

1. спортског  дела  аеродрома, површине  3,14 ћа  и  
2. новог  путничког  и  карго  дела  аеродрома, површине  3,58 ћа. 

У  северном  делу  простора  намењеног  пристанишном  комплексу  аеродрома, 

планира  се  задржавање  спортског  дела  аеродрома , реконструкција  постојећих  и  
изградња  нових  објеката, платоа  и  саобраћајних  површина  у  функцији  основне  намене  
тј . спортског  дела  аеродрома  и  поњопривредне  авијације . У  првој  фази  док  не  буде  
изграђен  нови  пугнички  и  карго  део  аеродрома, овај  спортски  део  ће  обавлати  
истовремено  и  функцију  путничког  цивијпіог  аеродрома  па  се  у  складу  са  тим  
омогућава  и  изградња  појединих  нових  објеката  који  ће  то  омогућавати . У  складу  са  
тим, у  овом  делу  аеродрома  се  предвиђају  следећи  објекти: 

управна  зграда  са  делом  за  пријем  и  отпрему  путника; 

сервиси  и  гаража; 

платформа  за  паркирање  авиона; 

- хангари  за  летилице; 

- платформа  за  гірање  авиона; 
- објекат  за  смештај  спортиста ; 

- контролни  пунктови ; 

- објекти  потребне  инфраструктуре  и  др. 

У  јужном  делу  пристанишног  комплекса, планира  се  простор  који  се  намењује  за  
изградњу  објеката  у  функцији  новог  комплекса  путничког  и  карго  пристаништа , као  и  
свим  пратећим  објектима  и  објектима  који  допуњавају  основну  намену  простора, 
платоима  и  интерним  саобраћајницама . 

У  складу  са  тим, у  овом  делу  аеродрома  се  предвиђају  следећи  објекти: 

- пристанишна  зграда; 
- технички  блок  са  контролним  торњем ; 

- контролни  пунктови ; 

- објекат  ватрогасне  службе  са  резервоаром  за  воду; 
- платформа  за  прихват  и  отпрему; 

- манипулативне  површине ; 
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ј  - карго  магацин, оДНосно  објекат  за  складиштење  робе; 
рулне  стазе; 

- паркинзи ; 
- станица  за  снабдевање  горивом; 
- складишне  млазног  горива  и  авио  бензина; 
- хотел; 
- објекти  потребне  инфраструктуре  и  др. 

Површине  намењене  пословним  садржајима  и  изградњи  салаша  

У  северозападном  делу  простора  уз  ДП  i 00 nnauupa се  друга  и  трећа  
урбанистичка  целина, тј. изградња  објеката  намењених  комплексима  салатпа  и  
пословним  садржајима . Комплекси  салаша  се  планирају  у  северном  делу  овог  простора. 

Атар  Ченеја  карактеристичан  је  no томе  што  обилује  великим  бројем  салаша. 
Они  су  понекад  груписани , али  и  осамњени  у  атару. Намена  салаша  је  разноврсна  и  у  
новије  време  често  се  користи  у  туристичке  сврхе, где  је  организован  угоститењски  
садржај  улотпуњен  спортско-рекреативним  и  другим  садржајима, као  што  је  
производња  органске  хране  итд. 

У  складу  са  специфw-іностима  затеченог  стања, наставиће  се  традиција  очувања  
постојећих  салаша  уз  могућлост  промене  намене  и  изградњу  нових  салаша  са  
традиционалним  одликама. 

Пословни  садржаји  планирају  се  северно  од  комплекса  аеродрома  у  зони  уз  ,ДП  
100, на  деловима  простора  где  не  постоје  просторни  услови  за  организацију  салаша  и  
где  је  већ  залочета  изградња  пословних  објеката! 

Основна  намена  планираних  садржаја  је  пословање  из  терцијарних  делатности , 
области  поњопривреде  и  поњопривредне  производње , али  и  реализација  пословних  
садржаја  из  других  области, а  које  неће  имати  штетан  утицај  на  околно  поњопривредно  
земњиште . 

Пошто  се  налази  уз  комплекс  аеродрома, планирана  зона  пословања  треба  да  се  
оријентише  на  услужно  и  лроизводно  занатство, туризам, односно  садржаје  који  би  на  
одређени  начин  надопунили  и  обогатили  функцију  аеродрома. 

Зона  сигурности  летења  

Анализа  зоне  сигурности  летења  приказана  је  у  графичком  приказу  број  i 1. 
,,Зона  сигурности  летења  - План  ограничења  градње  објеката  у  околини  аеродрома  у  
размери  I :50000. Овај  графичкн  гіриказ  уједно  представња  u Hnau ограничења  градње  
објеката  у  околини  аеродрома  помоћу  имагинарних  површина, кроз  које  постојеће  
преnреке  не  би  требале, а  нове  не  би  смеле  да  продиру. Изнад  ових  нмагинарних  
површина, под  одређеним  условима  оnремњености  аеродрома, обезбеђено  је  сигурно  
летење. 

С  обзиром  на  то  да  се  резервација  простора  у  околини  аеродрома  мора  извршити  
на  дуге  стазе, анализа  зоне  сигурности  је  урађена  за  ППСС  кодне  ознаке  ЗЦ  али  у  
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ј  условима  непрецизног  инструменталног  приступа, а  не  само  за  услове  
неинструменталног  приступа. 

Зона  сигурности  летења  се  састоји  од  неколико  површина  и  то: 

основне  стазе  димензија  1 820 х  1 50 м. На  основној  стази  не  треба  да  постоје  
било  какве  препреке  осим  опреме  и  инсталација  које  због  своје  функције  
морају  бити  поставњене  у  њој; 

- прилазно-одлетне  површине ; 

- прелазне  површине ; 

- унутрашње  хоризонталне  површине  и  
- конусне  површине . 

Положај  ППСС  је  такав  да  у  условима  неинструменталног  приступа  нема  продора  
постојећих  природних  или  вемтачких  препрека  у  зону  сигурности  летења. У  условима  
непрецизног  инструменталног  приступа  постоји  продор  оџака  Термоелектране —Топлане  
,,Нови  Сад  (ТЕ-ТО) али  на  самом  рубу  зоне  и  то  у  висини  од  10 м. 

Сваку  нову  градњу  објеката  у  околини  аеродрома  треба  контролисати  ради  
заштите  од  евентуално  будућлх  препрека, чиме  ће  се  обезбедити  сигурност  летења  у  
будућности . 

3.2. Нумерички  показатењи  

Површине  јавне  намене: 

саобраћајне  површине 3,57 ha 

аеродром 70,87 ћа  
канал    1,57 ha 

Укупна  површина  јавнс  намснс 76,01 ћа  

Површине  остале  намене: 

поњопривредно  земњиште , зона  салаша 32,06 ћа  
пословни  садржаји 8,78 ћа  

Укупна  поврмина  остале  намене 40,84 ћа  

Укупна  површина  Плана 116,85 ћа  
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3.3. Hлан  рсгулајкије  површина  јавне  намене  са  нивелацијом  

3.3.1. План  регулације  довршинајавне  намене  

Планом  су  утврђене  површине  јавне  намене. Од  целих  и  делова  постојећих  
парцела  образоваће  се  парцеле  површина  јавне  намене, према  графичком  приказу  број  
5. ,,План  регулације  поврпіинајавие  вамене  у  размери  1:2500. 

Површине  јавне  намене  су: 

- саобраћајне  површине: целе  парцеле  бр. 225 1/2, 4423 и  делови  парцела  бр. 
2015, 2246/2, 2253/2, 2253/3, 2254, 2255/3, 2256/1, 2257/1, 2257/2, 2259, 2263, 
4189/1, 4422; 

- аеродром : целе  парцеле  бр.  2246/1, 2258, 2260, 2261, 2262, 2274 и  делови  
парцелабр . 2259, 2270, 2271, 2272, 2273, 4160, 4422; 

- канал: део  парцеле  број  4160. 

У  случају  неусаглашености  бројева  наведених  парцела  и  бројева  парцела  на  
графичком  приказу  број  5. ,,План  реrулације  површина  јавне  намене  у  размери  1:2500, 
важи  графигки  приказ. планиране  регулационе  линије  дате  су  у  односу  на  осовине  
саобраhајница  или  у  односу  на  границе  парцела! Осовине  саобраћајница  дефинисане  су  
координатама  осовинских  тачака  чији  је  списак  дат  на  графичком  приказу. 

3.3.2. План  нивелације  

Терен  који  је  у  обухвату  плана  је  у  потпуности  равничарски . Он  је  на  просечној  
коти  терена  80,5 м  надморске  висине  (од  79 м  до  81,5 м) и  под  утицајем  је  високог  
нивоа  подземних  вода. То  захтева  одређене  ннтервенције  у  смислу  насипања  терена  и  
изградње  каналског  система  за  евахуацију  подземних  и  површинских  вода. 

Нивелета  рулних  стаза, полетно  слетне  и  травнате  писте  треба  да  буде  на  коти  
82 м  надморске  висине. Атмосферске  воде  евакуисаће  се  системом  дренажних  
(затворених ) каиала, који  ће  се  уклучити  у  мелиоративни  слив. 

Планом  нивелације  дати  су: кота  прелома  нивелете, осовине  саобраhајница, 
полетно  слетних  стаза, као  и  нагиб  нивелете, што  је  и  приказано  у  графичком  приказу  
број  4. ,,Hnau намене  землишта, регулације , нивелацuје  и  саобраћаја  са  режимима  
изградње  објеката  у  размери  1 :2500. Нивелете  су  дате  оријентационо . Тачне  нивелете  
ће  бити  дефинисане  у  пројектној  документацији . 

9 



3.4. Трасе, коридори  и  капаиитст  инфраструктуре  

3.4.1. Саобраћајна  инфраструктура  

друмски  саобраhај  

Сви  елементи  пута  морају  бити  у  складу  са  Законом  о  путевима  (,,Службени  
гласник  Републике бр. 41/18 и  95/18 - Др. закон), Законом  о  безбедности  
саобраћаја  на  путевима  (,,Службени  гласник  Републике  Србије , бр.  4 1/09, 53/10, 1 01/11, 
32/13 - одлука  УС, 55/14, 96/15 др. закон, 9/16 - УС, 24/18, 41/18 

- др. закон, 87/18 и  
23/19), Правилником  о  условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  да  
испуњавају  путни  објекти  и  други  елементи  јавног  пута  (,,Службени  гласник  Републике  
Србије , број  50/11) и  осталим  правилницима, стандардима  и  прописима  који  регулишу  
ову  област. 

Предметна  деоница  се  налази  ван  насењеног  места  уз  постојеће  ограничење  
брзине  од  80 km!h, anu y оквирима  грађевинског  подручја  у  атару. 

У  цињу  повећања  безбедности  и  ефикаснијег  одвијања  саобраћаја  на  дП  100 у  
планском  решењу  се  планирају  следеће  интервенције : 

укидање  два  постојећа  колска  улаза  на  km 114+615 и  Км  114+868 и  
формирање  једне  кружне  раскрснице  на  месту  постојеће  крстасте  трокраке  
раскрснице  са  атарским  путем  на  km 114+687. На  овај  начин  се  све  постојеће  
конфликтне  тачке  доводе  на  једно  место  које  се  решава  планираном  
кружном  раскрсницом . С  обзиром  на  то  да  су  сви  улазни  краци  једнотрачни , 

планирана  је  једнотрачиа  кружна  раскрсница  са  споњним  радијусом  од  
минимално  17,5 м  (nречник  35,оом) са  издвојеним  десним  скретањем  ка  
аеродрому , а  све  у  складу  са  Правилником  о  условнма  које  са  аспекта  
безбедности  саобраћаја  морају  да  испуњавају  nутни  објекти  и  други  
елементи  јавног  пута  (,,Службени  гласник  Републике  Србије , број  50/11). 

Овај  тип  раскрснице  има  такве  геометријске  елементе  да  омогуhава  пролаз  
свим  типовима  возила, има  капацитет  од  20000 возила!дан, односно  1 800 
воз/сат  што  је  и  више  него  довоњно  с  обзиром  на  постојеће  саобраћајне  
волумене  и  на  оне  који  се  очекују  након  nуштања  аеродрома  у  nромет. 

Заnадни  крак  раскрснице  представња  постојећн  атарски  пут  који  се  
nланском  документацијом  задржава  у  истој  намени . Овај  nут  има  и  имаће  
веома  мало  саобраћајно  оnтерећење  које  се  састоји  само  од  nоњоnривредних  
радних  машина. Положај  кружне  раскрснице  је  смакнут  ка  аеродромском  
комплексу  (ка  истоку) у  односу  на  осу  постојећег  пута  дП  100 из  разлога  
задржавања  постојећег  коловоза  на  дП  100 и  додавања  новог  са  исте  те  
источле  страuе. Ово  решење  истовремено  омогућава  и  залржавање  
постојећих  nриватних  парцела  са  заnадне  стране  раскрснице  чиме  се  
остварају  уштеде  у  времену  и  инвестицији  приликом  реализације  планиране  
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кружне  раскрснице . Пешачки  и  бициклистички  прелази  преко  раскрснице  се  
лланирају  само  преко  два  крака  и  то  они  који  ће  бити  најмање  оптерећени  
(крак  атарског  пуга  и  крак  према  Суботици  односно  Сиригу); 

од  Новог  Сада  до  горе  наведене  планиране  кружне  раскрснице , на  основу  
Hлана  генералне  регулације  се  планира  прошнрење  постојећег  двотрачног  
пута  на  четворотрачни  са  разделним  острвом. Пропіирење  треба  да  буде  
тако  да  се  задржава  гіостојећи  двотрачни  коловоз, а  са  његове  источие  
стране  додаје  разделно  острво  шuрине  2 м  и  још  једаи  двотрачни  коловоз  
шuрине  7 м. Након  ігланиране  кружне  раскрснице  у  правцу  ка  Суботици  
постојећи  двотрачни  пут  се  задржава  као  такав  (Погледати  графичи  прuказ  
број  12. ,,Карактеристични  попречнu nрофuлu, y npunory Плаиа, npu чему  
треба  иматu у  виду  да  су  ови  профuли  карактеристични , а  не  везанu за  
одређену  стационажу ); 
дуж  ДП  i 00 се  планира  једностраuа, двосмерна  бициклuстuчка  стаза  која  ће  
иматu планирану  везу  са  Новим  Садом, аеродромом  и  дале  са  Сиригом  и  
Суботuцом; 
ua лостојећој  трокракој  раскрсници  ДП  100 и  атарског  пута  на  овирној  
стациоuажи  knі  114+159, nлаuира  се  четврти  крак  ка  новопланuраuим  
површинама  намењенuм  пословним  садржајима . Овај  крак  ће  омогућити  
прuступ  режијској  саобраћајници  која  ће  сакулuти  сав  саобраћај  са  ових  
пословних  садржаја  и  на  једном  месту  омогућити  коuтакт  са  дп  ioo. 
Геометрију  ове  раскрснuце  је  потребно  реконструuсати  у  складу  са  
Правuлником  о  условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  да  
испуњавају  пугнu објекти  и  други  елементи  јавног  пута  (,,Службени  гласнuк  
Републике  Србије , број  50/11) - Површинска  раскрснuца  типа  2 са  
издвојеним  десним  скретањнма  из  правца  Новог  Сада  с  обзuром  да  се  
очекује  већи  број  возила  из  овог  смера; 
формирање  две  аутобуске  нише  (стајалипјта) за  соло  аутобусе  на  краку  
раскрснице  који  се  налазu у  nравцу  Сирига. Аутобуске  нише  морају  битu на  
нрописној  удалености  у  односу  на  раскрснuцу, међусобно  смакнуга  
Минимално  30 м, ван  коловоза  nредметног  дП  100, а  све  у  складу  са  чланом  
85. Закона  о  лутевима. Ова  планирана  стајалншта  су  nриближuо  ua местима  
постојећuх  стајалишта  и  веома  су  мало  оптерећена  јер  се  са  њих  у  току  
радног  дана  остварује  само  пет  лолазака  на  приградској  линији  број  35 Новu 
Сад  - Ченеј  (Лис). Сав  јавнu лутнuчки  аутобуски  саобраhај  ка  аеродрому  и  
са  њега  ће  бuти  оријентuсан  на  аугобуска  стајалишта  која  се  планирају  у  
оквиру  nристанишног  комплекса  аеродрома; 
због  горе  наведених  аутобускuх  ниша  (стајалuшта) nланuра  се  и  тротоар  
који  ће  повезати  ова  стајалишта  са  околним  простором . 

Геометрија  саобраhајнuх  површuна, приказана  у  графичком  приказу  број  4. 
,,План  намене  земњипіта, регулације , нивелације  u саобраhаја  са  режимима  изгра,дње  
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, 

објеката  у  размери  1 :2500 је  дата  оријентационо . Тачна  геометрија  ће  бити  дефинисана  
у  пројектној  документацији . 

Регулациона  линија  новоформиране  парцеле  дп  ioo je приказана  у  
графичким  приказима  број  4. и  број  5. ,,План  регулација  површина  јавне  намене  у  
размери  i :2500. Она  се  већином  поклала  са  постојећом  границом  парцеле  пута  
(регулациона  линија  по  постојећој  граници  парцеле) осим  у  зони  планиране  кружне  
раскрснице  где  је  предвиђено  његово  проширење . У  тој  зони  је  приказана  планирана  
регулациона  линија  која  уједно  представа  и  линију  експроприације  која  се  односи  на  
дп  ioo. y  npunory 5 је  геометријским  елементима  описан  начин  формирања  ове  линије  
експропријације  па  самим  тим  и  будуће  парцеле  дп  i 00, односно  границе  његовог  
путног  земл3ишта. 

Заштитни  појас  и  појас  контролисанс  градњс, на  основу  чл. 34. и  36. Закона  о  
nутевима, треба  предвидети  тако  да  први  садржаји  објеката  високоградње  морају  бити  
удалени  минимално  10 м  од  ивице  землишног  nojaca ДП  100, уз  обезбеђење  
приоритета  безбедног  одвијања  саобраћаја  на  предметном  државном  путном  nравцу. 

Ширина  заштитног  појаса  примењује  се  и  у  населима  и  ван  насења, осим  ако  је  
другачије  одређено  просторним , односно  урбанистичким  планом . Пошто  на  простору  
који  је  у  обухвату  Плапа  има  доволно  места  за  изградњу  објеката  високоградње , 

Планом  се  задржава  заштитни  појас  и  појас  контролисане  градње  на  минимално  10 м  
од  регулационе  линије  постојећег  ДП  100 што  је  и  означено  у  графичком  приказу  број  
4. ,,План  намене  земњишта, регулације , ннвелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  
објеката  у  размери  1:2500. 

У  заштитном  nојасујавног  пута  на  основу  члана  33. Закона  о  nутевима, може  да  се  
гради, односно  поставња  линијски  инфраструктурни  објекат: железничка  
инфраструктура , електроенергетски  вод, нафтовод, гасовод, објекат  висинског  нревоза, 

линијска  инфраструктура  електронских  комуникација , водоводна  и  канализациона  
инфраструктура  и  слично, ако  су  за  извођење  тих  радова  прибавлени  услови  и  решење  
из  члана  1 7. став  1. тачка  2. овог  закона. 

У  појасу  контролисане  изградње  забрањено  је  отварање  рудника, каменолома  и  
депонија  отпада  и  смећа. 

Планирано  саобраћајно  решење  утицаће  повоњно  на  одвијање  саобраћаја  у  складу  
са  потребама  коришhења  планираног  комплекса  аеродрома  и  саобраћајних  токова  
локалног  и  транзитног  карактера  на  дП  100, а  у  ііотпуности  је  у  складу  са  већ  
претходно  усвојеном  планском  документацијом . 

У  складу  са  просторним  условима  и  наменом  простора  дефинисани  су  садржаји  
ситуационог  плана  и  карактеристичног  попречног  профила  који  су  саставни  део  овог  
плаnа. димензије  су  дате  оријентационо , а  коначне  димензије  ће  се  дефинисати  у  
оквиру  пројектне  документације  
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Јавни  путнички  саобраћај  

дуж  дп  iоо  се  одвија  јавни  путнички  саобраhај  на  приградској  линији  број  35 

Нови  Сад  - Ченеј  (Лис) са  пет  полазака  у  току  радног  дана. У  тоМ  смислу  се  у  оквиру  
њега  плалирају  две  аутобуске  нише  (стајалишта) за  соло  аутобусе  на  делу  пута  који  се  
налази  у  правцу  Сирига. Ова  стајалишта  морају  бити  изведена  у  складу  са  Правилником  
о  основним  условима  које  морају  да  испуњавају  аутобуска  стајалиuЈта  на  јавном  путу  
( Службени  гласник  РСт ,  број  106/20) и  меусобно  удањена  минимум  30 м. Због  ових  
аутобуских  стајалишта  планира  се  и  тротоар  који  ће  повезати  ова  стајалишта  са  
околним  простором . 

У  оквиру  пристанишног  комплекса  аеродрома  планирају  се  аутобуска  
паркиралишта  и  стајалишта  која  ће  бити  у  функцији  самог  аеродрома. 

У  Плану  се  оставња  могућност  повезивања  аеродрома  на  железничку  мрежу  тј. на  
локалну  железничку  пругу  број  7 ,,Римски  јНавчеви  - Бечеј  која  је  од  пристанишног  
комплекса  аеродрома  удањена  2,8 km. 

Паркиралишта  

Стационарни  саобраћај  се  планира  изван  регулације  ДП  100. 

Паркиралишта  се  планирају  само  у  оквиру  пристанишног  комплекса  аеродрома  и  
складу  са  графичким  приказом  број  9. ,,План  намене  земњишта, регулације , нивеладије  
и  саобраhаја  са  режимима  изградње  објеката  - Пристанишни  комплекс  у  размери  
1:1000. 

Тип  паркиралишта  и  његова  намена  су  описаии  у  легенди  графичког  приказа. 

Бициклистички  саобраhај  

дуж  коридора  ДП  100 су  плаnиране  бициклистичке  стазе  које  су  делови  
међународних  и  националних  бициклистичких  коридора. Ове  бициклистичке  стазе  
морају  бити  физиіжи  одвојене  од  коловоза  и  минималне  ширине  2 м  и  уцртане  су  у  
графичком  приказу  број  4 .,,nлан  намене  землишта, регулације , нивелације  и  
саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500, као  и  у  карактеристичним  
попречним  профилима  датим  у  оквиру  Плана. 

Тротоари  

На  nојединим  деоннцама  где  се  очекује  саобраhај  пешака  дуж  коридора  дп  ioo 
планираии  тротоари . Они  морају  бити  физички  одвојени  од  коловоза  и  минималне  
ширине  1 ,б  м. Обавезујући  тротоари  су  уцртани  у  графичком  приказу  број  4. .,план  
намене  землишта, регулације , нивелације  и  саобраhаја  са  режимима  изградње  објеката  

, 
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у  размери  1 :2500, као  и  у  карактеристичним  попречним  профилима  датим  у  оквиру  овог , 
плана. 

Планом  се  оставла  могућі-іост  изградње  и  осталих  тротоара, бициклистичких  
стаза  и  паркинга  за  бицикле  иако  они  нису  уцртани  у  графичком  приказу  број  4, или  у  
карактеристичном  попречном  профилу. Услов  за  реалuзацију  је  да  су  испуњени  свu 
саобраћајни  услови  са  стаnовишта  законске  регулативе  и  максимално  задржавање  u 
заштита  постој  ећег  квалитетног  дрвећа. 

Комплскс  аеродрома  

Интерна  саобраћајна  мрежа  дефинисана  је  у  графичком  приказу  број  9. ,,План  
намене  земњuшта, регулације , нивелације  u саобраћаја  са  режнмима  изградње  објеката  
- Пристаиишни  комллекс  у  размери  1 : 1000. Ова  мрежа  је  дефинисана  према  условима  
и  потребама  аеродрома  у  целини  и  могућностима  реализације  у  етапама  у3 могућност  
одвијања  једносмерног  саобраћаја . У  оквиру  комплекса  плаuирано  је  паркиралиште  за  
кориснике  услуга  аеродрома  које  је  димензионисано  према  потребама  (процена) 
долазака  и  полазака  авио  саобраћаја . Посебно  паркиралиште  планирано  је  за  особње  
аеродрома, које  је  одвојено  од  јавног  паркиралишта . Такође  је  планирано  и  
nаркиралиште  за  аутобусе , такси  возила  u rent-a-car. 

У  продужетку  зоне  паркирања, планирани  су  контролисаuи  улази  у  службени  део  
пристаниілиог  комплекса. Преко  ових  улаза, омогућеuи  су  директни  пристуnи  возила  на  
пристанишuу  nлатформу, долазак  возила  до  карго  дела, као  и  дотур  горива  за  
снабдевање  авиона. 

Снабдсвање  горивом  

За  потребе  снабдевања  авиона  горивом, предвиђено  је  аеродромско  складиште , 
оспособњено  за  пријем, складипјтење  и  исnоруку  млазног  горива  и  авио  бензииа. Ово  
складимте  треба  да  обезбеди  одвијање  следећих  активности : 

пријем  горива  из  аутоцистерии  преко  истакачких  платформи , 
црnњење  и  пречишћавање  млазиог  горива  и  авио  бензина  од  аутоцистерни  
до  резервоара, 
складиштење , таложење  и  отклањање  талога  из  горива, 
испорука  горива  из  горњих  слојева  одлежаног  горива  у  резервоарима, 
црnлење  горива  из  резервоара  и  пречишћавање  npe утовара  у  nокретна  
средства  за  снабдевање  авиона, 
утовар  горива  преко  платформе  за  утовар  у  nокретна  средства  за  снабдевање  
авиона, 
нормалну  манипулацију  аутоцистерии  које  снабдевају  складиште  горива  из  
споњних  структура  и  средстава  за  снабдевање  авиона. 
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За  потребе  снабдевања  горивом  сВих  аеродромских  возила, ватрогасних  возила, 
возила  службе  прихвата  и  отпреме, планирана  је  интерна  аеродромска  станица  за  
снабдевање  горива  у  непосредној  близини  зграде  намењеној  служби  контроле  летења. 

У  функцији  снабдевања  горивом  у  оквиру  пристанишног  комплекса  су  предвиђене  
и  објекти  за  смештај  руковаоца  горе  навединих  складишта  и  станица  за  снабдевањем  
горива. 

3.4.2. Водна  инфраструктура  

Снабдевање  водом  обухваћеног  простора  биће  решено  преко  планиране  подоводне  
мреже  која  ће  функционисати  у  склопу  водоводног  система  Гра,ца  Новог  Сада. 

Населе  Ченеј  повезано  је  на  водоводни  систем  Града  Новог  Сада  преко  цевовода  
профила  О  300 мм. 

Hланом  генералне  регулације , дуж  дп  100, предвиђена  је  изградња  доводника  
воде  за  потребе  снабдевања  санитарном  водом  аеродрома, профила  О  100 мм. На  
поменути  доводник  воде  повезаће  се  планирана  мрежа  из  комплекса  аеродрома . 

Hланирана  мрежа  унутар  аеродрома  треба  да  буде  профила  О  100 mіTі  u 
задоволиће  потребе  за  санитарном  водом . 

Планом  се  омогућава  реализација  хидрантске  мреже  и  објеката  за  потребе  рада  
хидрантске  мреже, а  све  у  цињу  задоволења  услова  противпожарне  заштите. 

Потребе  за  технолошком  водом  аеродрома  задоволиће  се  захватањем  воде  из  
лодземних  водоносних  слојева  лреко  бушених  бунара. 

Зона  пословних  садржаја  снабдеваће  се  водом  из  планираног  водовода, који  ће  се  
реализовати  дуж  дП  100, профила  О  100 мм. 

Појединачни  корисници  простора, у  оквиру  зоне  салаша, снабдеваhе  се  водом  
индивидуално , преко  бушених  буuара  на  сопственим  гіарцелама . 

Планом  се  омогућавају  мања  одступања  у  трасама  и  капацитетима  водоводне  
мреже  унутар  комплекса  аеродрома  приликом  израде  пројектно  техничке  
документације , а  све  у  складу  са  хидрауличким  прорачуном . 

Планирана  водоводна  мрежа  задоволиће  потребе  за  водом  будућих  корисника  
простора. 

Положај  и  калацитети  планиране  водоводне  мреже  дати  су  у  графичком  приказу  
број  б. ,,План  водне  инфраструктуре  у  размери  1 :2500. 
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Одвођење  отпадних  и  атмосферских  вода  

Одвођење  отпадних  и  атмосферских  вода  биће  решено  преко  сепаратног  
канализационог  система. 

Отпадне  воде  са  обухваћеног  простора  одводиће  се  према  планираном  
канаЈіизадионом  систему  насења  Ченеј , односно  ка  планираном  населском  пречистачу  
отпадних  вода. 

Планом  генералне  регулације , дуж  дп  јоо, предвиђенаје  изградња  канализационе  
мреже  отпадних  вода  за  потребе  одвођења  отпадних  вода  аеродрома  профила  О  250 nіm. 

Отпадне  воде  пословних  садржаја  код  аеродрома  биће  оријентисане  на  
канализациону  мрежу  дуж  дП  100. 

Планирана  канализациона  мрежа  отпадних  вода  унутар  аеродрома  биће  профила  
о  250 тм  и  задовоњиће  гіотребе  за  одовођењем  отпадних  вода  будућих  садржаја. 

Због  изразито  равничарског  терена, постижу  се  знатне  дубине  укопавања  
канализационе  мреже, па  се  Планом  омогућава  реализација  црпних  станица  отпадних  
вода  у  оквирујавних  површина. Црпну  станицу  реализовати  као  објекат  шахтног  типа. 

Појединачни  корисници  простора  у  оквиру  зоне  салаша, одводиће  отпадне  воде  у  
водонепропусне  септичке  јаме  на  сопственим  парцелама. Септичку  јаму  поставити  
минимум  3 м, од  границе  суседне  парцеле  и  минимум  5 м  од  објекта. 

Одвођење  атмосферских  вода  биће  решено  преко  планиране  канализационе  мреже  
атмосферских  вода, са  оријентацијом  на  постојеhи  мелиорациони  канал, који  
функционише  у  склопу  мелиорациоі-іог  слива  

Постојећи  мелиорациони  канал  Планом  се  задржава  у  највећој  мери  у  садашњем  
облику. део  мелиорационог  канала  од  пристаништног  комплекса  ка  југу, npunojen je 

комплексу  аеродрома  и  служиће  за  сакуплање  атмосферских  вода  аеродрома . 

Најјужнија  деоница  канала  Планом  се  измешта, с  обзиром  на  то  да  се  у  његовој  
непосредној  близuни  предвиђа  изградња  nолетно  слетне  стазе . Измештени  канал  биће  
отворенu канал, истих  технuчких  караіперистuка  као  и  садашњи . 

Средишњи  део  канала, на  месту  где  је  предвиђена  uзградња  пристанuшног  
комплекса, Планом  се  укида. Његову  улогу  ће  преузети  планираnа  атмосферска  
каналuзација, која  ће  повезати  две  постојеће  деонице  отворенuх  канала. 

За  потребе  прихватања  u одводњавања  површинскuх  вода  са  ДП  100 планира  се  
изградња  атмосферске  канализације , која  може  бuти  изведена  у  внду  отворених  канала  
или  зацевлена. 

За  потребе  одводњавања  писте  плаnuра  се  изградња  атмосферске  канализације , са  
упуштањем  делом  у  постојећи  канал  у  оквиру  комплекса  аеродрома, а  делом  у  
постојећи  мелиорациони  канал. 
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Планом  се  предвиђа  изградња  секуидарне  канализационе  мреже  атмосферских  
вода  за  потребе  одводњавања  објеката  и  саобраћајница  унутар  пристанишног  
комплекса. 

Планирана  канализациона  мрежа  атмосферских  вода  унутар  аеродрома  биће  
профила  од  О  250 мм  до  О  1500 міті  и  задоволиће  потребе  за  одовођењем  
атмосферских  вода  будућих  садржаја. 

Пре  уnуштања  атмосферских  вода  у  реципијент, исте  ће  се  третирати  на  
сепаратору  ула, масти  и  суспендованих  материја. 

Планира  се  заштитни  појас  уз  мелиорациони  канал  у  ширини  10 м, мерено  од  
горње  ивице  канала. У  заштитном  појасу  канала  забрањена  је  изградња  објеката  и  
садња  дрвећа. 

Планом  се  омогућавају  мања  одступања  у  трасама  и  капацитетима  канализацuоне  
мреже  унутар  комплекса  аеродрома  ііриликом  израде  пројектно  техничке  
документације , а  све  у  складу  са  хидрауличким  прорачуnом. 

Планираnа  канализациона  мрежа  отпадних, као  и  канализациона  мрежа  
атмосферских  вода  задоволиће  потребе  за  одвођењем  будућих  кориснuка  простора. 

Атмосферске  воде  из  радне  зоне, као  и  зоне  салаша  одводиће  се  према  постојећем  
мелиорацио nом  каналу, koju ce налази  уз  источну  границу  Плана. 

Положај  u капацитети  планиране  водоводне  мреже  дати  су  у  графичком  приказу  
број  б. ,,План  водnе  uнфраструктуре  у  размери  1 :2500. 

Подземне  воде  

Меродавни  нивои  подземних  вода  су: 
- маісимални  нuво  подземне  водеје  око  81,50 м  н.в, 
- мuнuмални  нuво  подземне  воде  је  око  78,50 Гfl Н.В. 

Правац  водног  огледала  просечног  нивоа  подземне  воде  је  северозапад-југоuсток. 
3.4!З. Енергетска  инфраструктура  

Снабдевање  електричном  енергијом  

Обухваћено  подручје  ће  се  снабдевати  елеіпричном  еиергијом  из  јединственог  
електроеnергетског  система. Осnовни  објекат  за  снабдевање  бuће  трансформаторска  
станица  (у  далем  тексту: ТС) 110/20 kV ,,Римскu Шанчеви  и  разводно  nостројење  
20 kV ,Henej. Ови  објектu ће  преко  20 kV мреже  напајатu постојеће  и  планиране  ТС  
20/0,4 Ку  од  којих  ће  полазити  0,4 kV мрежа  до  потрошача, чиме  ће  бити  омогућеnо  
квалитетно  сnабдевање  електричном  енергијом  свuх  садржаја  на  подручју. 

За  сnабдевање  аеродрома  ће  се  изградити  потребаn број  ТС  20/0,4 kv, као  и  
пратећа  подземна  нисконалонска  0,4 ку  мрежа. Нове  ТС  ће  се  градитu као  
слободностојећи  објекти, у  складу  са  законском  и  техннчком  регулативом . Нове  ТС  се  
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Могу  градити  и  у  охвиру  приземних  етажа  објеката. Осим  планирапих  ТС  које  су  
приказане  у  графичком  приказу  број  7. ,,План  енергетске  инфраструктуре  у  размери  
1 :2500, нове  ТС  се  могу  градити  и  на  другим  локацијама  у  оквиру  комплекса  према  
просторно -техничким  захтевима  аеродрома. Свим  ТС  потребно  је  обезбедити  колски  
прилаз  ширине  минимално  3 м  и  висине  минимално  3,5 м, ради  обезбеђења  
интервенције  у  случају  ремонта  и  хаварије . Постојећи  далековод  20 kV Koju прелази  
преко  комплекса  је  потребно  демонтирати  и  изградити  подземно , а  постојећу  стубну  ТС  
20/0,4 kV заменити  одговарајућом  самостојећом  тС. у  целом  комплексу  аеродрома  је  
потребно  изградити  инсталацијујавног  осветњења, а  посебно  и  инсталацију  осветњења  
полетно-слетне  стазе  и  пратећих  саобраћајних  новршина. 

За  снабдевање  пословних  садржаја  и  зоне  cananіa нове  ТС  20/0,4 kV u 
електроенергетска  мрежа  20 kV u 0,4 КУ  ће  се  градити  према  потребама  корнсника, 
односно  према  захтеваној  максималној  ангажованој  снази. Снабдевање  ових  садржаја  
могуће  је  са  постојеће  надземне  20 kV u 0,4 kV мреже, или  израдњом  планиране  
подземне  мреже  у  регулацији  дп  ioo u прикњучака . 

У  случају  да  се  на  грађевннској  нарцели  налазе  изведени  капацитети  
електроенергетске  инфраструктуре  који  ометају  реализацију  планираних  садржаја, 
обавезно  је  пре  пристуnања  реализацнји  нзмештање  истнх  уз  прuбавњање  услова  
власника  ннсталације . 

У  блнзини  обухвата  Плана  се  налази  траса  далековода  (ДВ) 400 kV бр. 444 ТС  
Нови  Сад  3-ТС  Суботица  3. Утидај  далековода  на  потенцијално  планиране  објеіае  од  
електропроводног  материјала  (цевоводе) у  завнсности  од  насењености  nодручја, 
nотребно  је  анализирати  на  максималној  удаености  до  1000 м  од  осе  далековода . У  
зависностu од  специфичне  отпорности  тла  н  насењености  подручја, у  случају  градње  
телекомуникационих  водова  nотребно  је  анализирати  утнцај  далековода  на  максималној  
удањености  до  3000м  од  осе  далековода . 

Снабдевање  топлотНоМ  енергијом  

Подручје  обухваћено  Планом  ће  се  снабдевати  топлотном  енергијом  из  
гасификацноног  система  и  из  локалних  топлотних  извора. 

За  снабдевање  постојећлх  и  планираних  објеката  у  комплексу  аеродрома  потребно  
је  од  постојеће  гасоводне  мреже  притиска  до  16 bar na ДП  100 нзградuти  прикњучак  до  
планиране  мерно-регулационе  станице  (у  дањем  тексту: МРС) у  комплексу. Од  
плаииране  МрС  ће  се  градитн  мрежа  прнтиека  до  4 bar до  котларница  у  објектима . 

Парцеле  намењене  пословним  садржајима  ће  се  снабдевати  топлотном  енергијом  
из  дистрибутuвне  гасне  мреже  Ченеја  unu uзградњом  сопственuх  МРС  и  прикњучног  
гасовода  притиска  до  16 bar, y зависности  од  потреба. 

18 



Сви  објекти  који  не  буду  имали  могућі-іост  приклучења  у  гасификациони  систем  
снабдеваће  се  топлотном  енергијом  из  локалних  топлотних  извора  који  не  утичу  штетно  
на  животну  средину  и  коришћењем  обновливих  извора  енергије . 

Обновливи  изВори  енергије  

На  обухваhеном  подручју  постоји  могућност  кориціћења  обновњивих  извора  
енергије . 

Соларна  енергија  

Пасивни  соларни  системи  дозволава  се  доградња  стакленика , чија  се  површина  
не  рачуна  код  индекса  изграђености  и  индекса  заузетости  парцеле  уколико  се  
побоњпјава  енергетска  ефикасност  објекта. Код  објеката  свих  намена  на  фасадама  
одговарајуће  оријентације  поред  стакленика  дозвоњава  се  примена  осталих  пасивних  
система  - ваздушннх  колектора, Тромб-Мишеловог  зида  и  сл. 

Активни  соларни  сисмеми  - соларни  системи  за  сопствене  потребе  и  
комерцијалну  употребу  могу  се  поставњати  под  следећим  условима: 

- постојећи  и  планирани  објекти  - на  кровним  површинама  и  фасадама  
објеката, где  просторно-технички  услови  то  дозвоњавају ; 

- на  планираним  објектима  фасадни  елементи  могу  бити  изграђени  од  блокова  
са  интегрисаним  соларним  панелима; 

- површине  јавне  намене  - на  стубовима  јавне  и  декоративне  расвете  и  за  
потребе  видео-надзора  (у  регулацијама  улица, на  комуналним  површинама , 
за  осветњење  рекламних  nauoa u билборда, за  саобраhајне  знакове  и  
сигнализацију , на  елементима  урбаног  мобилијара  (надстрешнице  за  клуле, 
аутобуска  стајалишта  и  сл.); 
објекти  саобраhајне  инфраструктуре  - као  пратећи  садржај  дозвоњава  се  
поставлање  фотонапонских  панела  за  потребе  осветњења, сигнализације  и  
видео-надзора  путева  у  заштитном  појасу  поред  јавног  пута  по  претходно  
прибавњеној  сагласности  управњачајавног  пута; 

- површине  осталих  намена  
- 
у  зонама  салаша  према  усдовима  датим  у  

правилима  грађења; 
- на  надстрешницама  за  паркинге  у  оквиру  пословних  садржаја, тако  да  не  

пређе  50 % укупне  паркинг  површине, док  остали  паркинг  простор  треба  да  
има  нриродну  заштиту  високим  зеленилом . 

(Хидро) Геотермална  енергија  

Системи  са  топлотним  пумпама  могу  се  поставњати  у  сврху  загревања  и/или  
хлађења  објеката. Ако  се  поставњају  хоризонталне  и  вертикалне  гео-сонде, могу  се  
поставњати  исклучиво  на  парцели  инвеститора  удалене  од  међе  или  суседног  објекта  
најмање  3 м. У  случају  ископа  бунара  (осим  за  физичка  лица) потребно  је  прибавити  
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сагласност  надлежног  органа . Обавезно  је  извести  упојне  бунаре. Није  дозволено  
упуштање  воде  у  канализациони  систем  или  изливање  на  отворене  површине ! 

Енергија  биомасе   

Енергија  дрвне  биомасе  може  се  искористити  за  снабдевање  топлотном  енергијом  
објеката  коришћењем  брикета, пелета  и  других  производа  од  биомасе  као  енергената  у  
локалним  топлотним  изворима. 

Енергија  биомасе  и  биогаса  из  бињног  и  животињског  отпада  се  може  
искористити  као  енергент  у  локалним  топлотним  изворима, као  и  за  производњу  
топлотне  и  електричне  енергије, посебно  или  у  когенерацији . 

Производња  електричне , односно  тогілотне  енергије  за  сопствене  потребе  
коришћењем  обновњивих  извора  енергије  сматра  се  мером  ефикасног  коришћења  
енергије . 

3.4.4. Електронске  комуникације  

Обухваhено  подручје  ће  бити  комплетно  приклучено  на  системе  електронских  
комуникација . 

Планира  се  осавремењавање  система  електронских  комуникација  у  цињу  пружања  
нових  сервиса  корисницима . Планира  се  и  дале  поставлање  мултисервисних  
платформи  и  друге  опреме  у  уличним  кабинетима  у  склопу  децентрализације  мреже. 

Нови  приступни  чворови  градиће  се  када  постојећа  инфраструктура  не  буде  могла  да  
задоволи  потребе  корисника. Улични  кабинети  се  могу  поставњати  на  осталом  
землишт  у  објектима  и  у  оквиру  површинајавне  намене, у  регулацијама  постојећлх  и  
планираних  саобраћајница , на  местима  где  постоје  просторне  н  техничке  могућности . 

Планира  се  и  изградња  приводних  каблова  u Wі-Fі  приступних  тачака, као  и  
поставњање  система  за  видео-надзор, у  оквиру  површина  јавне  намене  (на  стубовима  
јавног  осветлења, семафорима , рекламним  паноима  и  сл.) и  у  оквиру  осталих  
површина  (на  објеіпима). 

да  би  се  обезбедило  проширење  мреже  електронскuх  комуникација  потребно  је  у  
регулацијама  улuца  и  до  нових  објеката  изградити  подземну  мрежу  цеви  кроз  које  ће  
пролазити  будућа  uнсталација  електронских  комуникација . 

Подручје  у  обухвату  Плана  покрива  емисиона  станица  Црвени  чот, са  
координатама  Е1904240.02/  Н45°093.96. У  близини  подручја  прелазе  трасе  радио-

релејних  коридора  Црвени  чот  - Бачка  Топола  и  Црвени  чот  - Сомбор, Јавног  предузећа  
,,Емuсиона  техника  и  везе  Беоrрад: 

- Бачка  Топола  са  координатама  Е19038т14.б2І /  Н45°4859.82 

- Сомбор  са  коордuнатама  Е1901535.О3/ Н45°4725.67. 
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На  правцу  радио-релејних  коридора  није  дозволена  изградња  објеката, оДНосНо  
потребно  је  обезбедити  оптичку  видливост  између  две  радио-релејне  станице . Плалира  
се  потпуна  покривеност  подручја  сигналом  мобилне  телефоније  свих  надлежних  
оператера. На  подручју  је  могуће  поставлати  системе  мобилне  телефоније  и  осталих  
електронских  комуникација  уз  поштовање  следећих  услова: 

- антенски  системи  мобилне  телефоније , као  и  осталих  електронских  
комуникација  Могу  се  поставЈЂати  на  кровне  и  горње  фасадне  површине  
објеката  уз  поштовање  зоне  сигурности  летења  (графички  приказ  број  1 1. 
,,3она  сигурности  летења  - ГLлан  ограничења  градње  објеката  у  околини  

у  размери  1 :50000) и  уз  сагласност  Директората  цивилног  
ваздухопловсктва  Ретіублике  Србије; 

- антенски  системи  мобилне  телефоније , као  и  осталих  електронских  
комуникација , могу  се  поставњати  на  антенске  стубове  на  парцелама  
намењеним  пословним  садржајима  уз  поштовање  зоне  сигурности  летења  
(графички  прнказ  број  1 1) и  уз  сагласиост  Директората  цивилног  
ваздухопловсктва  Републике  Србије; 

- базне  станице  поставлати  у  подножју  стуба, уз  изградњу  оптичког  
лриводног  кабла  до  базне  станице; 

- антенске  системе  поставлати  уз  поштовање  свих  правилника  и  техничких  
препорука  из  ове  области ; 

- уколико  се  у  близини  налазе  стубови, односно  локације  других  оператера, 
размотрити  могућност  заједничке  употребе; 

-	 обавезно  је  извріпити  периодична  мерења  јачине  електромагнетног  зрачења  
у  близини  антенског  сuстема, а  посебно  утuцај  на  оближње  објекте  
становања  који  се  налазе  на  истој  или  сличвој  висини  као  и  антенски  систем ; 

- за  поставњање  антенских  система  и  базних  станица  мобилне  телефоније  и  
осталих  електронских  система  обавезно  је  претходно  по3итивно  мишЈіење  
надлежне  управе. 

Положај  и  капацитетu планиране  енергетске  инфраструктуре  и  електронских  
комуникација  дати  су  у  графичком  приказу  број  7. ,,план  енергетске  инфраструктуре  у  
размери  1:2500. 

3.5. Hлан  уређсња  зелених  површина  

У  оквиру  rранице  простора  обухваhеног  Планом, зелене  површине  се  јавлају  у  
виду  зеленила  заступњеног  у  оквиру  намене  пословних  садржаја, аеродрома  и  салаша. 

Ограде, дрвеће  и  засади  поред  јавних  путева  подижу  се  тако  да  не  ометају  
прегледност  јавних  путева  и  не  угрожавају  безбедност  саобраћаја  а  све  у  складу  са  
чланом  37. Законом  о  путевима. Ови  појасеви  могу  бити  формирани  у  виду  дрвореда  
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или  испрекиданих  мањих  групација, отварајући  на  одређеним  местима  визуре  и  
пејзаже . 

Уређење  комплекса  намењених  пословању  и  садржајима  терцијарних  делатности  
треба  да  се  заснива  на  подизању  декоративне  високе  и  партерне  вегетације , 
декоративној  обради  партера  и  примени  одговарајућих  елемената  урбаног  мобилијара . 

У  цилу  одвајања  од  околних  намена, заштите  од  буке, нечистоћа  и  ветрова, 
потребно  је  формирати  вишеслојне  зелене  појасеве . Улазни  правци  и  прилази  у  објекте  
обогатиће  се  партерним  уређењем . Приликом  уређења, избор  бињног  материјала  треба  
да  садржи  различите  бињне  категорије  (високо  и  ниско  дрвеће, високо  и  ниско  жбуње, 
као  и  цветне  површине). 

Приликом  озелењавања  сваког  блока  потребно  је  формирати  више  спратова  
зеленила  са  што  веhим  nроцентом  аутохтоних  врста  и  користити  примерке  егзоте  за  које  
је  погрвђено  да  се  добро  адаптирају  датим  условима  средине  и  не  спадају  у  категорију  
инвазивних  врста, како  би  се  обезбедила  заштита  околног  простора  од  последица  
загађења. 

Комnлекси  величине  до  1 ћа  треба  да  имају  минимално  20 % зелених  nовршина. 

Заштитни  nојасеви  мелиорационих  канала, као  и  канала  са  улогом  локалног  
еколошког  коридора, треба  да  имају  травнату  вегетацију  у  ширини  најмање  5 м, а  
оптимално  10 м, која  се  одржава  редовним  кошењем  и  која  не  може  бити  засенчена  
дрворедом . 

3ападни  део  спортског  дела  аеродрома  обрастао  је  високом  вегетацијом , те  је  
квалитетна  и  вредна  стабла  потребно  максимално  сачувати , а  остале  површине  
допунити  са  декоративном  високом , ниском  и  nартерном  вегетацијом  

На  површини  која  је  у  функцији  аеродрома  (нови  путнички  и  карго  пристанишни  
комплекс), биће  заступњена  претежно  ниска  травната  вегетадија, полегло  шибње, а  на  
појединим  деловима  декоративна  висока  вегетација  

уз  аеродромску  зграду  могу  бити  заступени  различити  видови  декоративног  
вертикалног  и  партерног  озелењавања . 

На  површинама  уз  полетну, рулну  стазу  и  пристаnишну  платформу  подићи  
исклучиво  травнати  покривач . 

Паркинг  nросторе  је  потребно  покрити  крошњама  високог  листопадног  дрвећа, на  
растојању  стабала  10 м. При  nоставци  стабала  у  близини  nаркинга  за  аутобусе  водити  
рачуна  о  висини  крошње  због  проласка  и  nаркирања  возила  са  високом  каросеријом . 
Избегавати  садњу  врста  са  круnним  nлодовима  како  не  би  дошло  до  оштећења  возила. 

На  nлатоу  главног  улаза  на  аеродром  биће  застуnњена  најдекоративнија  
хортикултурна  обрада  (декоративна  висока, ниска  и  партерна  вегетадија), стазе, 
поплочање , водене  површине  и  сл. Привлачан  детал  представња  nроширење  у  виду  
цветног  nартера, који  се  nалазн  у  дентралном  делу  улазног  nлатоа, а  који  је  уоквирен  
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саобраћајницама  за  кретање  возила. Облик  и  величина  цветних  и  жбунастих  површина  
на  цветном  партеру  могу  се  сезонски  мењати . У  оквиру  овог  цветног  партера, могуће  је  
поставити  мању  водену  површину  са  фонтаном . 

На  местима  где  не  постоји  могућност  садње  вегетације, потребно  је  предвидети  
поставку  озелењених  жардинијера. Вегетација  на  овим  поврілинама  треба  да  буде  
декоративна  различитих  форми, облика  и  боје  лишћа  и  плодова. Могуће  је  формирање  и  
зеленог  зида, тј . зелене  фасаде.  Позитнвна  улога  овакве  фасаде  огледа  се  у  
терморегулацији  објеката, смањењу  загађености  ваздуха  и  штетних  утицаја  буке. 

При  озелењавању  слободних  поврптина  у  оквиру  зона  аеродрома, потребно  је  
водити  рачуиа  да  се  не  користе  инвазивне  6илне  врсте, такође  је  потребно  систематско  
уништавање  корова  и  самониклих  билака. 

За  озелењавање  салаша  планира  се  специфичан  концепт  уређења  и  озелењавања , 
употреба  традиционапјих  врста  - шимшир, багрем, Дуд, липа, воћuе  саднице  и  
разноликог  једиогодишњег  и  вишегодишњег  цвећа. На  овај  начин  би  се  очувале  и  
задржале  амбијенталне  вредности  салаша. 

Задржавају  се  постојеће  мање  пошумњене  површине  на  напуштеним  салашима. 

На  постојећuм  салашима  уочена  је  разнородност  заступлених  елемената  
зеленила, по  стилу  уређења, старости , разноликости  врста, облика  и  намена, што  
доприноси  укупним  амбијенталним  одређењима , која  треба  и  дање  да  каракгерипју  овај  
део  простора. 

Најдекоративнији  део  врта  треба  да  садржи  декоративно  листопадно  и  четинарско  
дрвеће, цветајуће  шибње  и  пузавице . Непосредно  уз  објекат, у  дворишном  делу  
најчешће  се  формира  кућни  врт  са  полузасенченим  простором  за  одмор. 

други  део  дворишног  простора  врло  често  се  претвара  у  мали  повртњак, воћњак, 
или  економски  део  са  класичним  чардаком  и  мањим  објектима  за  живину  и  стоку. 

Предлаже  се  поставка  високог  дрвећа  и  шибла  уз  ограду  према  околним  наменама  
као  заштитни  гтојас. 

Зеленило  на  простору  туристичко  угоститењских  садржаја  треба  да  представња  
доминантан  аспект  уређења. У  зависности  од  конкретног  садржаја  нрнмениће  се  
одговарајуће  хортикултурно  уређење. 

План  уређења  зелених  површина  је  приказан  у  графичком  приказу  број  10. ,,План  
зеленила  - Пристанијпни  комплекс  у  размери  1 : 1000. 

3.6. 3аштита  градител,сјсог  наслеђа  

На  основу  података  које  је  доставио  Завод  за  заштиту  споменика  културе  Града  
Новог  Сада, утврђују  се  услови  и  мере  заштите  за  археолошке  локалитете . У  складу  са  
Законом  о  културним  добрима  (,,Службени  гласник  РС , бр. 71/94, 52/11 Др. закони, 
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99/1 1 Др. ЗКОН  и  6/20 - др. закон), све  будуће  планске  и  градителске  интервенције  у  
зони  заштите  културног  добра  морају  исходовати  услове  Завода  за  заштиту  сгіоменика  
културе  Града  Новог  Сада. 

3.6.1. Археолошки  локалитети  

У  евиденцији  Завода  за  заштиту  споменика  културе  Града  Новог  Сада  у  делу  атара  
насе.ња  Ченеј  обухваћеног  овим  планом  забележени  су  подаци  о  постојању  једног  
локалитета  са  археолошким  садржајем : 

- Локалитет  број  24 - потес  Ћорђева  ливада, се  налази  између  катастарских  
парцела  бр. 2219 и  2257 КО  Ченеј . 

Ченејски  атар  је  веома  богат  археоломким  наслеђем  из  разних  периода  боравка  
њуди  на  овом  простору. Почевми  од  неолита, скоро  у  континунтету  се  могу  пратити  до  
сада  забележени  археолошкн  налази . Већлна  података  потиче  из  друге  половине  и  
с  краја  20. века, са  рекогносцирања  терена  и  површинских  проспекција , те  случајних  
налаза . У  цињу  адекватне  валоризације  и  заштите, потребна  је  већа  брнга  за  остатке  
матернјалне  културе  становника  обухваћеног  подручја. 

Мере  заідтите  простора  и  услова  изградње  са  аспекта  археологије  подразумевају  
за  просторе  у  зонама  познатнх  археолошких  локалнтета , обавезу  претходннх  заштитних  
археолошких  истраживања, пре  изградње  објекта  и  ннфраструктуре . Инвестнтор  има  
обавезу  исходовања  претпројектних  услова  и  сагласности  на  пројектну  документацију  
надлежног  завода  за  заштиту  споменика  културе . 

3.7. 3аштита  природних  добара  

У  обухвату  Плана  нема  заштићених  прuродних  добара. 

Како  би  се  спречило  задржавање  строго  заштићених  врста  птица  на  простору  
намењеном  за  примарну  полетну  слетну  стазу, основну  стазу  ппСС, заштитну  
поврпіину  краја  ППСС  и  зеленилу  око  тих  намена, применити  следеће  мере: 

- одстранити  сво  дрвеће  и  жбуње; 

- затрпати , односно  исушити  сваки  простор, удублења  или  депресије  у  коме  се  
задржава  вода; 

- поставити  подзмено  електричне  водове  и  осталу  жичну  ннфраструктуру . 

Због  близине  станишта  НСА  16 (станиште  заштнћених  и  строго  заштићених  
дивлих  врста  птица  од  нацноналног  значаја  - ,,Слатине  код није  дозволена  
примена  инвазивнuх  врста  nрилuком  озелењавања  простора  унугар  границе  Плана. 

Пронађена  геолошка  и  палеонтолошка  документа  (фосили, минерали, кристали  и  
др.) која  би  могла  представњати  заштићену  прuродну  вредност, налазач  је  дужан  да  
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пријави  надлежном  министарству  у  року  од  осам  дана  од  дана  проналаска  и  предузме  
мере  заштите  од  уништења, оштећивања  или  крађе. 

3.8. Инжењерско-геолошки  и  прироДНи  услови  

3 .8. 1. Инжењерско-геолошки  усдови  

На  основу  инжењерско  геолошке  карте  на  простору  у  обухвату  Плана, заступњене  
су  следеће  категорије  терена  према  погодности  за  изградњу: 

- терен  погодан  за  градњу  (оријентационо  дозвоњено  оптерећење  износи  
2,5-2 kg/см2, могућа  градња  свих  врста  објеката, изузев  посебно  осетњивих  
конструкција) и  

- терен  средње  погодан  за  градњу  (оријентационо  дозвоњено  оптерећење  
износи  1-2 kg!см2, могућа  градња  лаких  објеката, уобичајених  
конструкција ). 

3.8.2. Литолошка  класификација  

Литолошку  класификацију  обухваhеног  простора  чини  лесна  суглина; лесна  
структура  уништена  деловањем  подземне  воде  али  без  транспорта . Кохезија  и  угао  
унутрашњег  трења  у  односу  на  лес, нешто  нижи. 

3.8.3. Педолошка  структура  

Застулњени  типови  земњишта  на  простору  у  обухвату  Плана: 

- чернозем  на  лесу  и  лесоликим  седиментима  - карбонатни  и  
- солончак . 

3.8.4. Сеизмичке  карактеристике  

Сеизмичке  карактеристике  условњене  су  инжењерско-геолошким  
карактеристикама  тла, дубином  подземних  вода, резонантним  карактеристикама  тла  и  
другим  факторима. 

Према  карти  сеизмичке  рејонизације  Србије  подручје  Града  Новог  Сада  налази  се  
у  зони  осмог  степена  MCѕ  скале. Утврђен  степен  сеизмичког  интензитета  може  се  
разликовати  за  +- 1 ° МСѕ  што  је  потребно  проверити  истражним  радовима. 
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3.8.5. Климатске  караwгеристике  

Клима  је  умерено-континенталног  типа  са  карактеристикама  субхумидне  и  
микротермалне  климе. Главне  карактеристике  овог  типа  климе  су  топла  и  сува  лета  са  
малом  количином  падавина, док  су  зиме  хладне, са  снежним  падавинама . Пролећни  и  
јесењи  месеци  су  умерено  топли  и  одликују  се  већом  количином  падавина . 

Временска  расподела  падавина  се  караwгерише  са  два  максимума: јули  72,8 мм/м2  
и  децембар  58,5 мм!м2, и  два  минимума  - март  35,3 мпі/м2  и  септембар  33,4 мм!м2, 
при  чемује  укупна  сума  воде  од  падавина  593 мм!м2. 

Релативна  влажност  ваздухаје  у  распону  од  60 до  80 % током  целе  године. 

Најчешћи  ветар  је  из  југоисточног  и  северозападног  правца. Остали  правци  ветра  
нису  посебно  значајни . Јачина  ветра  се  креће  између  0,81 и  1,31 m!ѕ. 

3.9. Услови  и  мере  заштите  животне  средине  

Идентификацијом  основних  извора  угрожавања  животне  среднне  на  простору  у  
обухвату  Плала, карактеристике  землншта, загађености  ваздуха, квалитета  вода, 
велнчнне  извора  и  врсте  загађивања, односно  стања  квалитета  животне  средине  на  
разматраном  подручју  и  процене  просторне  расподеле  домннантних  загађујућих  
материја, мере  заштнте  за  све  ресурсе  животне  средине  обухватају  заштиту  од  буке, 
заштиту  вода  и  землнніта, заштиту  ваздуха  од  аерозагађења  и  мере  заштите  од  пожара. 
Све  ове  мере  дефнннсаће  се  у  складу  са  важећом  регулативом , nосебно  са  Законом  о  
заштитн  жнвотне  средине  (,,Службени  гласник  РС , бр. 135/04, 36/09, 36/09 др. закон, 
72/09 

- др. закон, 43/11 - УС, 14/16, 76/18, 95/1 8 - др. закон  н  95/1 8 - др. закон). 

У  оквиру  пословннх  садржаја  ннсу  дозволене  аіпивностн  које  би  могле  да  наруше  
квалитет  животне  средине  у  смнслу  аерозагађења , загађења  земњишта, вибрацнја, 
пронзводње  отпада  н  др. штетних  утицаја. 

За  све  пројекте  који  се  буду  реализовали  у  граннцама  обухвата  Плана, утврђује  се  
обавеза  предузимања  мера  заштнте  животне  среднне, а  за  пројекте  који  могу  имати  
утицаја  на  животну  средину  у  складу  са  Законом  о  nроцени  утицаја  на  животну  среднну  
(,,Службенн  гласнuк  РС , бр. 135/04 н  36/09) и  Уредбом  о  утврђнвању  Листе  пројеката  
за  које  је  обавезна  процена  утицаја  и  Листе  пројеката  за  које  се  може  захтеватu nроцеuа  
утицаја  на  жнвотну  средину  (,,Службенu гласник  рС , 

 број  114/08), обавезно  је  
покретање  поступка  процене  утицаја  на  животну  средuну. 

Опште  мере  заштuте  на  комплексу  аеродрома: 

- за  случај  акциденталног  просuпања  опаснuх  материја  предвuдетu сорбент, 
његову  прuмену, поступак  сакупњања  сорбента  након  примене, евентуалну  
регенерацију  и  поступак  за  коначно  одлагање  загађеног  сорбента ; 

- око  објекта  предвидети  зелене  nовршине  са  одговарајућuм  бињним  врстама; 
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- комплекс  аеродрома  оградити  заштитном  оградом; 
- обезбедити  стриктну  загптиту  сВих  делова  терена  ван  непосредне  зоне  

радова  (у  фази  изградње), мто  значи  да  се  ван  трасе, постојеће  поврмине  не  
Могу  користити  као  стална  или  привремена  одлагалиіпта  материјала, као  
позајмипіта, као  платоа  за  паркирање  и  поправку  матнина; 

- сакуплање  хумусног  материјала  и  његово  депоновање  на  уређеним  
депонијама  како  би  код  заврпіних  радова  могао  бити  употребЈіен  за  
рекултивацију  и  биолошку  заштиту; 

- све  манипулације  са  нафтом  и  њеним  дериватима  у  току  процеса  грађења, 
снабдевање  машина, неопходно  је  обавлати  на  посебно  дефинисаном  месту  
и  уз  махсималне  мере  заштите  како  не  би  дошло  До  просипања; 

- паркирање  мапјина  организовати  само  на  уређеним  местима. На  месту  
паркирања  машина, предузетн  потребне  мере  зајіТтите  Од  загађења  тла  улем, 
нафтом  и  нафтним  дериватима. Уколико  дође  до  загађења  тла  исцурелим  
уЈІем  или  на  неки  другн  начин, предузети  уклањање  тог  слоја  земње  и  
његово  одношење  на  деnонију; 

- системско  лрикуплање  чврстог  отгіада  који  се  нормално  јавла  у  процесу  
градње  и  боравка  радника  у  зони  градилишта  (амбалажа  Од  хране, други  
чврсти  отпаци) и  његово  депоновање  на  уређеним  депоннјама; 

- забрава  прања  машина  и  возила  у  зони  радова  као  и  прање  миксера  за  бетон  
и  неконтролисајјо  одстрањивање  преосталих  делова  бетонске  масе  на  било  
које  површине  ван  непосредне  трасе. 

С  обзиром  на  све  заклучке  који  су  добијени  у  фази  процене  утицаја, а  
првенствено  у  смислу  спровођења  адекватних  мера  запітите, неопходно  је  дефинисати  и  
одређене  постуuхе  који  се  морају  спроводити  у  фази  експлоатације  објекта. 

3.9.1. Заштита  од  буке  

да  би  се  спречили  негативни  утицаји  авио  буке  потребно  је, ради  благовременог  
предузимања  потребних  мера, пратити  стање  буке  са  порастом  саобраћај  ног  оптерећења  
писте  и  благовремено  предузимати  потребне  интервенције . 

На  основу  Уредбе  о  индикаторима  буке, граничним  вредностима, методама  за  
оцењивање  индикатора  буке, узнемиравања  и  штетних  ефеката  буке  у  животној  срединн  
(,,Службени  гласник  рс , број  75/10), граничне  вредности  индикатора  буке  на  
отвореном  простору  лриказане  су  у  следећој  табели: 

3она  Намена  простора  
Ниво  буке  y dB(A) 

за  дан  (6-18h) и  
вече  (18-22ћ) 

за  дан  (6—јѕh) и  
вече  (18-22h) 

1 
Подрја  за  одмор  и  peі peauujy, болничке  зоне  и  

. опоравилшпта, кулурно-историјски  локалитети , 
50 40 
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велики  паркови . 

2. Туристичка  подручја,  кампови  и  школске  зоне. 50 45 

Чистостамбенаподручја . 55 45 

4 
Пословно-стамбена  подручја, трговачко -стамбена  

.
. 

подручја  и  дечија  игралишта . 
60 50 

5 

Градски  центар, занатска, трговачка, 
админисірагивно -управна  зона  са  становима, зона  дуж  
аутопутева , магистралних  и  градских  саобраћајница . 

65 55 

6. 
Индустријска,  складипіна  и  сервисна  подручја  и  
іранспортни  терминали  без  стамбених  зграда. 

На  граници  ове  зоне  бука  не  сме  
прелазити  граничну  вредност  у  зони  са  
коЈом  се  граничи. 

Свако  прекорачење  дозвоњених  нивоа, подразумева  потребу  за  тражењем  
оптималног  решења  у  смислу  избора  могућих  заштитних  конструкција  као  и  поступака  
оптимизације  са  становишта  проблематике  буке. 

Резултати  прорачуна  и  анализе  меродавних  нивоа  буке, истраживања  рађена  за  
потребе  израде  ,,Сдије  утицаја  аеродрома  ,Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  
(Универзитет  у  Нишу, Факултет  заштите  на  раду  у  Нишу, 1999. година), показују  да  ће  
се  нивои  буке  на  референтном  растојању  од  500 м, у  току  дана  кретати  од  60-67 dB(A) 

и  од  50-57 dB(A) y току  ноћи. Уколико  се  за  оцену  стања  усвоје  граничне  вредности  
дозвоњеног  нивоа  за  различите  садржаје  онако  како  је  то  дефинисано  у  оквиру  
одговарајуће  законске  регулативе  онда  се  може  заклучити  да  се  за  идеализоване  услове  
попречног  профила  (слободно  простирање  звука), граничне  вредности  за  поједине  
садржаје  постижу  за  растојања  од  приближно  450 м. 

Ради  заштите  од  прекомерне  буке  потребно  је  успоставити  одговарајућu 

мониторинг, а  уколико  ниво  буке  буде  прелазио  дозвоњене  вредности  у  околној  
животној  средини  у  складу  са  Законом  о  заштити  од  буке  у  жuвотној  средини  
(,,Службени  гласник  РС , бр! 36/09 и  88/10) гјредузимаће  се  одговарајуће  мере  за  
отклањање  негативног  утицаја  буке  на  животну  средину. 

Планско  озелењавање  обухваћеног  простора  (нарочито  ободне  делове  комплекса  
аеродрома  према  околним  салашима  и  пословним  садржајима) у  виду  изолационих  и  
заштитних  појасева  зеленила, ће  допринети  смањењу  и  ублажавању  поменутих  
негативних  утицаја. На  овај  начин  оствариће  се  заштита  од  утицајајаког  ветра, али  и  од  
снежних  наноса  у  зимском  периоду. 

3.9.2. 3аштита  ваздуха  

Изворе  загађења  ваздуха  на  аеродрому  представњају  фазе  полетања  и  слетања  
авиона  (рад  мотора  авиона), интерни  друмски  саобраћај  и  остали  садржаји  који  користе  
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различите  врсте  горива  и  друге  супстанце  и  материје  (рад  котлова  у  котларници  и  сл.). 

У  току  редовног  рада, настају  загађујуће  супстанце  које  се  емитују  у  ваздух, као  што  су  
оксиди  азота  (NOx), углен-моноксид  (СО), сумпор-диоксид  (Ѕ02), озон  (03), чврсте  
прашкасте  материје, угњоводоници  и  испарлива  органскаједињења . 

Праhење  и  контрола  ваздуха  на  обухваћеном  подручју  ће  се  вршити  у  складу  са  
Законом  о  заштити  ваздуха  (,,Службени  гласник  РС , бр. 36/09, 10/13 и  26/21-др.закон), 

Уредбом  о  условима  за  мониторинг  и  захтевима  квалитета  ваздуха  (,,Службени  гласник  
РС  бр.  11/10, 75/10 и  63/13), односно  у  складу  са  прописима  који  регулишу  ову  област. 

У  ексnлоатацији  аеродрома  препоручује  се  повремено  праћење  аерозагађења, 
посебно  у  случају  пораста  саобраћаја . 

Задржавање  квалитетног  зеленила  на  постојећим  салашима, озелењавање  
саобраћајница , ободних  делова  аеродрома  и  комплекса  пословних  садржаја  допринеће  
поболшању  квалитета  ваздуха. 

Са  становишта  утицаја  различитих  аерозагађења  на  бињни  свет  не  треба  
очекивати  негативне  nоследице . 

3.9.3. Заштита  земњишта  

Загађење  земњишта  карактеришу  две  битне  фазе  које  се  односе  на  период  
изградње  и  период  експлоатације  аеродрома. 

Код  изградње  ће  се  загађивање  земњишта  испоњити  транспортом  великих  
количина  грађевинског  материјала  као  и  отварањем  позајмишта  или  депонија. 

У  фази  експлоатације  аеродрома  извори  загађења  вода  и  тла  су  средства  за  
одлеђивање  авиона  и  коловоза, бензин, дизел, керозин, ула, растварачи , nодмазивачи , 
боје, отпадне  воде  и  сл. 

Трагови  ових  елемената  могу  се  регистровати  и  на  већим  удањеностима  од  писте  и  
са  становишта  животне  средине  могу  представлати  проблем . У  фази  експлоатације  
писте  загађење  тла  ће  углавном  бити  последица, таложења  издувних  гасова, одбацивања  
органских  и  неорганских  отnадака, таложења  из  атмосфере  и  развејавања  услед  кретања  
камиона. 

Мере  заштите  земњишта  подразумевају  следеће: 

- загађивач  земњишта  који  исnуптањем  опасних  и  штетних  материја  загађује  
земњиште, дужан  је  да  сноси  троuікове  рекултивације , односно  санације  
земњишта; 

- заулене  отnадне  воде  са  паркинга  и  манипулативних  nовршина  и  nлатоа, 
морају  се  nрихватити  nутем  таложника, пречистити  и  онда  уnустити  у  
канализацију . Чврсти  и  течни  отпаци  морају  се  одлагати  у  складу  са  
санитарно-хигијенским  захтевима; 
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- за  поступке  зкмског  одржавања  nиста  и  саобраЋајница , неопходно  је  
урадити  посебне  оперативне  планове  водећи  првенствено  рачуна  о  заштити  
вода  и  тла  а  затим  и  о  глобалним  проблемима  заштите  животне  средине. 

Праћење  параметара  квалитета  земњишта  је  неопходно  како  би  се  спречила  
његова  деградација  услед  продирања  опасних  материја . Земњиште  треба  контролисати  
у  складу  са  Правилником  о  дозвоњеним  количинама  опасних  и  штетних  материја  у  
земњишту  и  води  за  наводњавање  и  методама  њиховог  испитивања  (,,Службени  гласник  
РС  број  23/94), односно  у  складу  са  прописима  који  регулишу  ову  област. 

3.9.4. Заштита  вода  

У  редовној  експлоатацији  аеродрома  загађење  вода  првенствено  може  бити  
последица  процуривања  горива, уња  и  мазива, таложења  издувних  гасова, просипања  
терета  и  таложења  из  атмосфере . 

Заштита  вода  оствариће  се  применом  одговарајућих  мера  уз  уважавање  следеће  
законске  регулативе : 

- Закона  о  водама  (,,Службени  гласник  РС , бр.  30/10, 93/12, 101/16, 95/18 и  
95/1 8 - др. закон); 

Уредбе  о  граничним  вредностима  емисије  загађујућих  материја  у  воде  и  
роковима  за  њихово  достизање  (,,Службени  гласник  РС , 

 бр. 67/1 1, 48/12 и  
1/16); 

- Уредбе  о  граничним  вредностима  загађујућих  материја  у  површинским  и  
подземним  водама  и  седименту  и  роковима  за  њихово  достизање  
(,,Службени  гласник  РС , број  50/12), односно  у  складу  са  прописима  који  
регулишу  ову  област. 

ЗауЈњене  атмосферске  воде  са  манипулативних  површина, као  и  воде  од  прања  и  
одржавања  тих  површина  (паркинг  и  сл.) посебном  мрежом  спровести  кроз  таложник  за  
механичке  нечистоће  и  сепаратор  уња  и  масти  и  тек  потом  испустити  у  реципијент. 

Санитарно -фекалне  отпадне  воде  могу  се  без  пречишћавања  испуштати  у  јавну  
канализациону  мрежу, уз  поштовање  услова  и  сагласности  надлежног  комуналног  
предузећа . 
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3.9.5. Мере  заштите  од  отпадних  материја  

Са  отпацима  се  мора  поступати  на  начин  којим  се  обезбеђује  заштита  животне  
средине  од  њиховог  штетног  дејства, организовано  сакупњање, рационално  коришћење  
отпадака  који  имају  употребну  вредност  и  очување  њиховог  квалитета  за  даву  прераду, 
као  и  ефикасно  уклањање  и  безбедно  одлагање , односно  складиштење  отпадака. 
Неопходно  је  класификовати  врсте  отnада  који  ће  се  генерисати  у  оквиру  планираног  
nодручја: комунални  чврст  отпад, индустријски , рециклабилни , опасаи  отпад  и  др. 

Локације  и  димензије  посуда  за  одношење  отпада, као  и  систем  уnравлања  
отпадом  мора  бити  усклађен  са  3аконом  о  управњању  отпадом  (,,Службени  гласник  
Рс

, бр. 36/09, 88/10, 14/16 и  95/18 - др. закон) и  подзаконским  аісгима  која  проистичу  
из  овог  закона  Правилник  о  начину  складиштења , паковања  и  обележавања  опасног  
отпада  (,,Службени  гласник  РС , 

 број  92/10), Правилник  о  условима  и  начину  
сакупњања, транспорта , складиштења  и  третмана  отпада  који  се  користи  као  
секундарна  сировина  мли  за  добијање  енергије  (,,Службени  гласник  РС , број  98/10), 
односно  са  свим  важећим  прописима  који  регулишу  ову  област. 

3.10. Услови  и  захтеви  за  прилагођавање  потребама  одбране  земње  

Министарство  одбране, Ceіnop за  материјалне  ресурсе, Угјрава  за  инфраструктуру  
је  својим  доnисом  број  4274-5 од  27. августа  2018. године, потврдило  да  нема  посебних  
услова  и  захтева  за  прилагођавање  потребама  одбране  земње. 

3.11. Услови  и  мере  заштите  од  елементарних  непогода  И  Других  
катастрофа  

У  цију  заштите  грађевинских  објеката  и  осталих  садржаја  у  nростору, при  
њиховом  пројектовању  и  извођењу  nотребноје  узети  у  обзир  меродавне  nараметре, којн  
се  односе  на  заштиту  од  елементарних  неnогода  (врста  и  количина  атмосферских  
падавина, дебњина  снежног  покривача, јачина  ветра, погодност  терена  за  изградњу, 
висина  подземних  вода  и  сл.). 

Мере  заштите  од  елементарних  неnогода  обухватају  превентивне  мере  за  
спречавање  непогода  или  ублажавање  њиховог  дејства, мере  које  се  предузимају  у  
случају  непосредне  оnасности  од  елементарних  неnогода, мере  заштите  када  настуnе  
непогоде  и  мере  ублажавања  и  отклањања  непосредних  nоследица  насталих  дејством  
непогода  или  удеса. 
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3. 1 1. 1. Мере  заштите  од  землотреса  

Подручје  Града  Новог  Сада  се  налази  у  сеизмичком  подручју  8° Mcѕ  скале  па  је  
потребно  пројекговати  објекте  отпорне  на  овај  степен . 

Основна  мера  заштите  од  земњотреса  представња  примену  принципа  сеизмичког  
пројектовања  објеката, односно  примену  сигурносних  стандарда  и  техничких  прописа  о  
градњи  на  сеизмичким  подручјима . 

3.11.2. Мере  заштите  од  пожара  

Заштита  од  пожара  обезбеђује  се  проходношћу  терена, односно  обезбеђењем  
приступа  свим  објектима  у  случају  потребе, а  у  складу  са  Законом  о  заштити  од  пожара  
(,,Службени  гласник  РС , бр. 111/09, 20/15, 87/18 и  87/18 - др. закон), 3аконом  о  
запаливим  и  горивим  течностима  и  запаливим  гасовима  (,,Службени  гласник  
Републике број  54/15), Правилником  о  техничким  нормативима  за  заштиту  од  
пожара  стамбених  и  пословних  објеката  јавне  намене  (,,Службени  гласник  РС  број  
22/1 9) као  и  важећим  техничким  прописима  и  српским  стандардима  којима  је  са  аспекта  
заштите  од  пожара  и  експлозија  уређена  област  планирања  и  изградње  објеката, опреме, 
инсталација  и  уређаја  који  су  обухвату  Плана. 

Пре  издавања  локацијских  услова, потребно  је  прибавити  посебне  услове  заштите  
од  пожара  и  експлозија  у  складу  са  чланом  54. 3акона  о  планирању  и  изградњи  и  
чланом  16. Уредбе  о  локацијским  условима  (,,Службени  гласник  РС , 

 бр. 35/15, 114/15 и  
117/17). 

3.12. Услови  за  несметано  кретањс  и  приступ  особама  са  инвалидитетом , 
деци  и  старии  особама  

Приликом  изградње  саобраћајних  повріпина  мора  се  поштовати  Правилник  о  
техничким  стандардима  планирања, пројектовања  и  изградње  објеката, којима  се  
осигурава  несметаuо  кретање  и  приступ  особама  са  инвалидитетом , деци  и  старим  
особама  (,,Службени  гласник  РС , 

 број  22/15) који  ближе  прописује  техничке  стандарде  
приступачности  којима  се  обезбеђује  несметано  кретање  деце, старих  особа, особа  са  
отежаним  кретањем  и  особа  са  инвалидитетом . Приликом  пројектовања  тротоара, 
пешачких  стаза  и  других  јавних  површина, пешачких  прелаза, места  за  паркирање  u 
других  површина, треба  обезбедити  њихову  међусобну  повезаност  и  опремњеност  
знаковима  за  оријентацију. Нагиби  ових  површина  не  могу  бити  већи  од  5 % (1:20), а  
изузетно  8,3 % (1 :12). Највиши  попречни  нагuб  уличних  тротоара  и  пешачкнх  стаза  
управно  на  правац  кретања  износu 2 %. За  савладавање  висинске  разлике  uзмеђу  два  
нивоа  (коловоза  u пешачке  стазе  или  тротоара) неопходни  су  закошени  uвuчњацu 
минuмалне  шuрuне  45 см  и  максималног  нагиба  20 % (1:5). 
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У  кориДору  основних  пешачких  кретања  не  поставњају  се  стубови, рекламни  
панои  или  друге  препреке, а  оне  које  су  неопходне  се  видно  обележавају. 

Знакови  и  табле  за  плоче  које  омогућавају  оријентацију  лицима  са  посебним  
потребама  морају  бити  видњиви, читливи  и  препознатливи . Знакови  могу  бити: 
знакови  за  оријентацију  (скице, планови, макете ...), путокази  и  функционални  знакови  
(паркиралишта , стајалиштајавног  превоза  и  др). 

4. ПРАВИЛА  ГРАЋЕЊА  

4.1. Правила  уређења  и  грађења  за  површине  јавних  намена  - услови  за  
изградњу  објеката  и  уређење  пристанишног  ісомплекса  аеродрома  

Присталишни  комплекс  се  налази  у  источном  делу  Плаиа  и  намењен  је  функцији  
путничког  и  спортског  авио  саобраћаја  са  пратећим  садржајима . 

За  коначно  формирање  комплекса  аеродрома  потребно  је  формирати  јединствену  
грађевинску  ларцелу  којој  се  приступа  са  д1ј  100. Приступи  су  одвојени  за  спортски   
део  аеродрома  (21), као  и  за  нови  пугнички  и  карго  део  аеродрома  (22) што  се  и  може  
видети  у  графичком  приказу  број  9. ,,План  намене  землишта, регулације , нивелације  и  
саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  - Пристанишни у  размери  1 : 1000. 

Планираuа  је  фазна  реализација  објеката . Реализацију  фаза  изградње  објеката  
определиће  корисник  простора  према  свом  програму  развоја. 

У  овом  комнлексу  планира  се  изградња  објеката  у  функцији  путничЕог, 

привредног  и  спортског  авио  саобраћаја  и  објеката  са  туристичким  садржајима  (објекат  
за  смештај  спортиста  и  хотел). Планирана  спратност  објекатаје  до  П+2. 

Максимална  дозволена  зона  изградње  објеката  је  приказана  на  графичким  
приказима  број  4. ,,План  намене  землишта, регулацнје, нивелације  и  саобраћаја  са  
режимима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500 и  број  9. ,,План  намене  земњишта, 

регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  - Пристанишни  
комплекс  у  размери  1 : 1000, уз  дозвоњена  одстујіања  од  5 %. 

Кота  пода  приземла  планираuих  објекатаје  0,20 м  виша  од  коте  терена. 

Планира  се  раван  кров, или  плитак  коси  кров  максималног  нагиба  10°, сакривен  
иза  атике  која  визуелно  скрива  косину  крова. 

Објекте  извести  од  чврстих  материјала , облuковно  их  прилагодити  функцији  и  
конкретном  локалuтету. За  сполну  обраду  објеката  применити  савремене  материјале  за  
заштиту  објеката  од  атмосферских  утицаја. 

У  делу  комплекса  намењеног  путничком  ваздушном  саобраћају  планира  се  
изградња  објекта  пристанишне  зграде  (30) са  надстрешницом  (32) намењен  за  прихват  
и  отпрему  путника  и  пртлага  спратности  до  П+1. У  оквиру  овог  објекта  осим  прихвата  
путника  и  пртлага  планирају  се  простори  за  полицију, царину, хитну  помоћ, 
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административне , угостителске , комерцијалне  и  услужне  садржаје  намењених  
корисницима  услуга, као  и  склонишни  простор  за  путнике  и  запослене . Поред  
пристанишне  зграде  планира  се  изградња  карго  магацина  (41) спратности  Вп. 

Поред  пристанишне  зграде  планира  се  и  објекат  службе  коwјіоле  летења  (3 1). 
Објекат  је  плалиран  за  смештај  особла  и  опреме  службе  контроле  летења  и  
метеороломке  службе. Објекат  може  а  и  не  мора  бити  конципиран  из  два  тракта: 
техничког  блока  и  торња  контроле  летења  међусобно  повезаних  топлом  везом . 

У  овом  делу  такође  се  плавира  и  реализација  објекта  хотела  (43) сnратности  до  
П+2, у  југозанадном  делу  комплекса. Хотел  је  планираn као  транзитни , за  смемтај  
путника  који  морају  провести  више  времена  на  аеродрому, као  и  других  корисника. 
Гіланиран  број  лежаја  у  хотелу  је  око  60. Паркирање  за  госте  хотела  планирано  је  у  
оквиру  комплекса  аеродрома  на  планираном  наркингу  (35) северно  од  хотела. Сличне  
концепције  треба  да  буде  и  објекат  за  смештај  спортиста  (19) који  ће  се  налазити  у  
спортском  делу  аеродрома. 

Објекат  сервиса  за  авионе  (15) спратности  ВП, и  исте  или  сличле  конструкције  као  
што  је  постојећи  хангар  за  анионе  (14). 

Коту  планираних  платоа  ускладити  са  котом  тереuа. 
Постојећи  објекти  у  спортском  делу  аеродрома  који  се  задржавају  могу  се  потпуно  

реконструисати  у  постојеhим  габаритима , уз  могућа  одступања  од  5 %. Висина  објеката  
ће  се  прилагодити  техничкнм  и  технолошким  захтевима  објеката  а  у  складу  са  Зоном  
сигурности  летења  која  је  приказана  у  графичком  приказу  број  11. ,,Зона  сигурности  
летења  у  размери  1 :50000. Функцију  планираних  објеката  до  њихове  реализације  на  
новом  путничком  и  каргу  пристанимном  комплексу, могу  да  преузму  гтостојећu објекти  
на  спортском  делу  аеродрома  као  нпр. постојећа  пристанишна  зграда  са  контролним   
торњем  (1). 

Слободне  површиuе  потребно  је  озеленити , уз  обавезу  да  се  сачува  nостојеће  
квалитетно  дрвеће. 

4.2. Правила  за  опрсмањс  простора  инфраструктуром  

4.2. 1. Правила  за  реализацију  саобраћајне  иuфраструктуре  

Правила  грађења  за  мрежу  саобраћајне  инфраструктуре , треба  да  обезбеде  
оптимално  функционисање  ваздушног  и  друмског  саобраћаја  као  и  да  буду  изведени  у  
складу  са  закоuском  регулативом . Плаuом  се  утврђују  општа  правнла  за  изградњу  
објеката  и  уређење  nростора  и  то  за: 
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Комплекс  аеродрома  

Сви  објекти  у  оквиру  комгілекса  аеродрома  треба  да  буду  изграђени  у  складу  са  
Правилником  о  условима  и  поступку  за  издавање  сертификата  аеродрома, кодне  ознаке  
3Ци 2Ц. 

Примарна  полетно-слетна  стаза  (ППСС) је  полетно-слетна  стаза  којој  се  
даје  предност  у  односу  на  друге  полетно-слетне  стазе  увек  када  то  услови  
дозволавају . То  је  правоугаона  површина  која  је  намењена  за  слетање  и  
полетање  ваздухоплова . 
Дужина  ППСС  треба  да  буде  1700 м  и  ширине  30 м, с  тим  да  се  оставла  
могућност  њеног  продужења  и  проширења  (резервација  простора). 
Правац  пружања  стазе  је  северозапад -југоисток  и  не  захвата  стамбена  
насела. Подужни  нагиб  писте  је  од  0,1 % до  0,6 %, а  полречни  нагиб  
износи  1 %. деблина  коловозне  конструкције  треба  да  износи  од  42 см  
(за  круту) до  47 см  (за  флексибидну ). 
Реализацији  ППСС  претходи  измештање  постојећег  мелиоративног  
канала  на  растојање  око  60 м  од  ППСС  (ујужном  делу). 

2. Основна  стаза  ПпСС  представла  одређену  површину  укњучујући  ППСС  
и  продужетак  за  зауставњање  која  је  намењена  смањењу  ризика  од  
оштећења  ваздухоплова  који  је  неконтролисано  скренуо  са  ППСС  и  
заштити  ваздухоплова  који  је  надлеће  за  време  полетања, односно  
слетања. У  основној  стази  не  треба  да  постоје  било  какве  препреке, осим  
опреме  и  инсталација  који  због  своје  функције  морају  бити  поставњене  у  
њој. Основна  стаза  ППСС  треба  да  буде  димензија  1820 м  150 м. 

3. Окретница  на  ППСС  је  намењена  за  окретање  ваздухлопова  за  180 
степени. димензија  окретнице  треба  да  буде  30 м  х  45 м  и  исте  коловозне  
конструкције  као  и  ППСС. Она  може  бити  смештена  са  леве  или  са  десне  
стране  ППСС. 

4. Заштитиа  површина  краја  HHCC (REЅA) намењена  је  смањењу  ризика  за  
ваздухоплов  и  његове  путнике  када  авион  слети  испред  или  се  заустави  
иза  ППСС. Њена  дужина  треба  да  износи  90 м, а  ширина  60 м  и  она  мора  
да  обезбеди  чисту  и  нивелисалу  површину  за  авионе  за  које  је  ППСС  
намењена  у  случају  да  авион  слети  испред  или  се  заустави  иза  ППСС. 

5. Травната  цолетно-слетна  стаза  треба  да  буде  дужине  1000 м, а  ширина  
30 м. Лоцираиа  је  са  југозаладне  стране. 3астор  треба  да  буде  хумузиран  
са  комбиновањем  три  до  пет  врста  трава  са  чврстим  корењем  који  
спречава  стварање  бразди  приликом  полетања  и  слетања  авиона  и  у  
условима  расквашавања . Одводњавање  ће  бити  преко  каналета  ППСС  за  
путнички  саобраhај . 
Основна  стаза  травнате  ПСС  треба  да  буде  димензија  1000 м  Х  80 м. 
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6. Рулне  стазе  повезују  ппсс  са  пристаниінном  и  хангарском  платформом  
спортске  и  полопривредне  авијације . Рулна  стаза  ка  ППСС  треба  да  буде  
ширине  1 8 м  и  мора  имати  запітитне  појасеве  који  се  симетрично  пружају  
са  обе  стране  рулне  стазе, тако  да  укупна  ширина  рулне  стазе  са  њеним  
заштитним  појасевима  на  праволинијским  деоницама  није  мања  од  25 м. 
Рулна  стаза  ка  хангарској  платформи  треба  да  буде  ширине  10,5 м. 
Коловозна  конструкција  рулних  стазаје  до  47 см  (као  код  ппсс). 

7. Пристанишна  платформа  служи  за  безбедно  укрцавање  и  искрцавање  
путника, истовар  и  утовар  робе  или  поште, као  и  одржавање  
ваздухоплова , без  утицаја  на  саобраћај  на  аеродрому. Платформа  треба  да  
буде  димензија  210 м  78 м  и  треба  да  буде  изграђена  од  бетона  
деблине  42 см. 

8. Хангарска  платформа  се  налази  у  спортском  делу  аеродрома. Платформа  
треба  да  буде  оквирних  димензија  60 м  х  60 м  и  треба  да  буде  изграђена  
од  бетона  деблине  42 см. 

9. Платформа  за  одлеђивања!спречавање  залеђивања  ваздухлопова  је  
лоцирана  поред  рулне  стазе, најмање  растојање  ове  платформе  мора  бити  
26 м  од  осовине  рулне  стазе. димензија  ове  платформе  је  40 м  х  40 тп. 
Платформа  треба  да  буде  изграђена  од  бетона  деблине  42 см. 

1 0. Изолована  позиција  за  паркирање  ваздухоплова  мора  бити  лоцираиа  на  
што  већој  могућој  удалености  и  у  сваком  случају  никада  мање  од  100 м  
од  других  позиција  за  паркирање  ваздухлопова , зграда  или  јавних  
површина  итд. Треба  да  буде  оквирних  димензија  40 nі  x  40 м. 
Конструкција  мора  бити  бетонска  дебњине  42 см. 

1 1. Платформа  за  прање  спортских  и  полопривредних  авиона  може  бити  
оквирних  димензија  20 м  х  20 м, а  поред  прања  авиона  може  да  послужи  
и  у  друге  сврхе  у  функцији  одржавања  авиона  и  сл. 

12. Ограда  око  аеродрома  је  на  граници  комплекса  и  треба  да  буде  жичана  
висине  2,45 м  са  бетонским  стубовима  на  сваких  3 м. У  зони  
пристаииіпног  комплекса  мора  бити  ограда  са  капијама  ширине  6 м  н  
висине  2,45 м  за  путнике  и  службено  особле. Ограда  дуж  дп  ioo мора  
бити  поставњена  на  регулационој  линији  пута  и  комплекса  аеродрома. 

13. Хангари  за  смештај  авиона  - nостојеhи  хангар  налази  се  северозападно  од  
пристанипіде  платформе , у  чијем  је  продужетку  платформа  за  приступ  
летилица  у  хангар  (хангарска  платформа). Хангар  је  димеuзија  око  
30 м  х  37 м, а  служиће  за  спортску  и  привредиу  авијацију. Уколико  се  
укаже  потреба  постоји  могућиост  његове  реконструкције  истих  (или  
сличних) техничких  карактеристика , и/или  изградња  новог  у  складу  са  
захтевuма  корисиика. 

14. Ватрогасна  станица  се  састоји  од  гараже  за  спасилачко-ватрогасна  возила, 
магацина  за  разервне  делове  и  средстава  за  гашење  пожара, простора  за  
одржавање  опреме, просторије  за  смештај , пресвлачење , одмор, 
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обедовање  и  одржавање  кондиције  спасилачхо-ватрогасног  особња, 
простора  за  прање  и  брзо  сушење  ватрогасних  одела, учионице  и  
осматрачха  места. 

1 5. Резервоар  противпожарне  воде  мора  имати  капацитет  тахав  да  омогућава  
два  узастопна  пуњења  сласилачко -ватрогасних  возила. 

16. Складиште  горива  за  авионе  предвиђено  је  за  потребе  снабдевања  авиона  
горивом  и  мора  бити  оспособлено  за  пријем, складиштење  и  исііоруку  
млазног  горива  и  авио  бензина. Саставни  део  скдадишта  је  и  објекат  за  
смештај  руковаоца  складишта. 

1 7. ІІнтерна  аеродромска  станица  за  снабдевање  горивом  (складиште) 
предвиђена  је  за  потребе  снабдевања  горивом  свих  аеродромских  возила, 
ватрогасних  возила, возила  службе  прихвата  и  отпреме, планирана  је  у  
непосредној  бдизини  зграде  намењеној  служби  контроле  летења. 
Саставни  део  овог  складишта  је  и  објекат  за  смештај  руковаоца  ове  
станице  за  снабдевањем  горива. 

1 8. Интерне  саобра1іајнице  су  планиране  као  двосмерне  саобраhајнице, 
минималне  ширине  5,5 ггх  и  једносмерне , минималне  ширине  3,5 м  са  
асфалтном  коловозном  конструкцијом  деблине  55 cnі  u оивичене  
стандардним  ивичњацима  беле  боје. У  зони  пристанишне  зграде  
предвиђени  су  тротоари  и  траха  за  зауставњање  возила  при  утовару  или  
истовару  путника  и  ствари. Поред  овога, планирана  је  и  проточна  такси  
станица  и  аутобуско  стајалиште , а  у  оквиру  комплекса  планирани  су  и  
паркинзи  за  службена  возила, као  и  паркинзи  за  путнике, посетиоце, 
дочекиваоце  и  пратиоце, са  могућношћу  дањег  ширења. 

димензије  коловозних  конструкција  у  Плану  су  дате  оријентационо . Тачие  
димензије  ће  се  одредити  пројектном  документацијом . Могућа  је  фазна  реализација  
обј  еката. 

У  оквиру  аеродромског  комплекса  оставња  се  могућност  и  изградње  хелидрома. 
У  цињу  стварања  услова  за  безбедно  коришћење  хелидрома, пројектно  техничка  
документација  треба  да  буде  израђена  у  складу  са  стандардима  и  препорученом  
праксом. датањни  технички  стандарди  су  садржани  у  Правилнику  о  условима  и  
поступку  за  издавање  дозволе  за  коришћење  хелидрома  (,,Службени  гласник  РС , број  
1О3/1) и  документу  о  међународним  стандардима, препорученом  праксом  ,,јСАО  
Амех  14, volume јј  и  ,,јСАО  Doc 923 1 Helіport Deѕіgn Manual. 

У  складу  са  члавом  1 16. став  1. Закона  о  ваздушном  саобраhају, пре  вршења  
стручне  или  техничке  контроде, односно  пре  подношења  захтева  за  издавање  
грађевинске  дозволе, техничка  документација  која  се  односи  на  изградњу, доградњу  и  
реконструкцију  аеродрома  доставња  се  директорату  цивилног  ваздухопловства  
Релублике  Србије  ради  прибавњања  ііотврде . 

У  складу  са  чланом  1 1 7. наведеног  закона, за  изградњу  unu поставњање  објеката, 
инсталација  и  уређаја  на  подручју  илн  нзван  подручја  аеродрома, а  који  као  препрека  
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могу  да  утичу  на  безбедност  ваздушног  саобраhаја  мора  да  се  прибави  сагласност  
директората  цивијјног  ваздухопловства  Републике  Србије. 

У  складу  са  чјіаном  119. наведеног  закона, за  изградњу  или  поставњање  објеката, 
инсталација  и  уређаја  на  подручју  или  изван  подручја  аеродрома, а  који  као  препрека  
могу  да  утичу  на  рад  радио-уређаја  који  се  користе  у  ваздушној  пловидби, мора  да  се  
прибави  сагласност  директората  цивилног  ваздухопловства  Републике  Србије . 

друмски  саобраћај  

Саобраћајно  решење  свих  саобраhајних  површина  у  обухвату  Плана  као  и  
елементи  ДП  100 заједно  са  кружном  раскрсницом  морају  бити  у  складу  са  Законом  о  
путевима, Правилником  о  условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  да  
испуњавају  путни  објекти  и  други  елементи  јавног  пута  као  и  осталим  стандардима  и  
прописима  коју  регулишу  ову  област. 

Геометрија  кружне  раскрснице , полупречници  закривлења, хоризонтална  и  
вертикална  сигнализација  на  путу, биће  прецизно  дефинисана  приликом  издавања  
услова  за  пројектовање  у  прикучење  у  поступку  издавања  локацијских  услова  у  
складу  са  законском  регулативом . 

Повећање  пречника  кружне  раскрснице , ширина  коловоза  у  кружном  току, 
елементи  закривњења  споњњег  радијуса, уливни  и  изливни  полупречници  (са  посебним  
акцентом  на  излив  у  правцу  Сирига), анализа  доминантних  токова  у  цилу  сагледавања  
потребе  за  издвајањем  посебног  крака  за  десна  скретања, nрецизно  ће  се  дефинисати  
приликом  израде  пројектно-техничке  документације . 

Коловоз  на  дп  ioo, мора  бити  сачуван  за  реконструкцију  у  складу  са  законском  
и  подзаконском  регулативом , а  његово  проширење  извести  у  складу  са  Правилником  о  
условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  да  испуњавају  путни  објекти  и  
други  елементи  јавног  пута, Прилог  2. 

Постојећи  атарскп  путеви  (земњани) морају  се  изградити  са  тврдом  подлогом  
или  са  истим  коловозним  застором  као  и  дП  100 у  ширини  од  најмање  пет  метара  и  у  
дужини  од  најмање  20 м  рачунајући  од  ивице  коловоза  дп  іoo. Приклучни  пут  
аеродрому  такође  мора  бити  у  потпуности  изведен  од  истог  коловозног  застора  као  и  
ДП  100. 

Пешачкс  и  бициклистичке  стазс  

Пешачхе  стазе  израђивати  од  монтажних  бетонских  елемената  или  плоча  који  
могу  бити  и  у  боји, а  све  у  функцији  вођења, раздвајања  и  обележавања  различитих  
намена  саобраћајних  површина. Ово  поред  обликовног  и  визуелног  ефекта  има  
практичну  сврху  код  изградње  и  реконструкције  комуналних  водова  (инсталација ). 
Минимална  ширина  тротоара  мора  бити  2 м, а  на  пешачхим  прелазима  3 м. 
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Бициклистичке  стазе  завршно  израђивати  од  асфалта. Минимална  ширина  
бицикјјистичких  стаза  мора  бити  2 м. 

На  прелазу  тротоара  преко  коловоза  и  дуж  тротоара  изврпіити  типско  партерно  
уређење  тротоара  у  складу  са  графичким  гіриказом  који  је  саставни  део  овог  плана. 

На  прелазу  колског  приступа  парцелама  преко  планнраног  тротоара, односно  
бициклистичке  стазе, нивелацноно  решење  колског  пристуnа  мора  бити  такво  да  је  
тротоар  у  континуитету  и  увек  у  истом  нивоу. Овакво  решење  треба  применитн  ради  
указнвања  на  приоритетно  кретање  гјешака  и  бициклиста , у  односу  на  возила  која  се  
крећу  колским  приступом . 

Планом  се  оставња  могућност  изградње  тротоара  и  бициклистнчких  стаза  иако  
ове  саобраћајне  површнне  нису  уцртане  у  графичком  приказу  број  4 ,,Hnau намене  
земЈЂишта , регулације, нивелације  и  саобраhаја  са  режимима  изградње  објеката  у  
размери  1 :2500 или  у  карактеристичном  поnречном  профилу. Услов  за  реалнзацију  је  
да  су  испуњени  сви  саобраhајни  усдови  са  становипіта  законске  регулативе  и  
максимално  задржавање  и  заштнта  постојећег  квалитетног  дрвеhа. 

Паркирање  

Паркинзи  треба  да  буду  уређени  у  тзв. ,,перфориравим  плочама  или  слuчвuм  
елементнма  (тнпа  бехатон  - растер  са  травом) који  обезбеђују  услове  стабилности  
подлоге, довоњне  за  навожење  возила  н  истовремеио  омогућавају  одржавање  ниског  
растиња  и  смањење  отицање  воде. Онн  могу  бuти  и  у  бојu, а  све  у  функцији  вођења, 

раздвајања  н  обележавања  различитих  намена  саобраhајних  површина. 

Изградња  паркинга  се  реалнзује  у  складу  са  прописима, односно  у  складу  са  
ЅRPЅ  U.54.234:2005 којим  су  дефинисане  мере  и  начиј-і  обележавања  места  за  
паркирање  за  различите  врсте  паркирања. На  местима  где  се  плаnира  паркирање  са  
препустом  (наткрињем) према  тротоару, ако  није  предвиђен  зелени  појас, изградити  
граничнике . У  оквиру  паркиралишта , где  је  то  планираЈ-Іо, резервисати  простор  за  
дрвореде  по  моделу  да  се  на  четири  паркинг  места  планира  по  једно  дрво. Одговарајућа  
засена  садњом  високог  зеленнла  може  се  обезбедuти  u око  планиранuх  паркuнга. 

Такође  је  потребно  извршити  резервацију  паркинга  у  складу  са  Правилником  о  
техничким  стандардима  планирања, пројектовања  и  изградње  објеката, којима  се  
осигурава  несметано  кретање  и  прuступ  особама  са  инвалидитетом , деци  и  старим  
особама. 

Услови  прикњучење  на  саобраћајну  іирежу  

Прикњучење  корисника  ua дП  100 у  обухвату  Нлана  се  може  вршuти  само  преко  
прикњучака  дефинисаних  у  графичком  приказу  број  4 ,,План  намене  земњишта, 

регулацuје, uивелацuје  u саобраћаја  са  режuмима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500. 

Парцела  број  2053 КО  Ченеј  ће  имати  приступ  на  дп  ioo преко  ностојећег  приступа  
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који  је  дефинисан  у  графичком  приказу, а  парцела  број  2021 КО  Ченеј  само  преко  
парцеле  2015 КО  Ченеј  којаје  ван  обухвата  Плана. 

Општи  услови  за  поставњање  инеталација  

Укрштање  осталих  инсталација  са  дп  ioo мора  бити  реализовано  исклучиво  
механичким  подбушивањем  испод  трупа  пута, управно  на  пут, у  прописаној  заштитној  
цеви. Заштитна  цев  мора  бити  пројектована  на  целој  дужини  између  крајннх  тачака  
попречиог  профила  пута  (изузетно  сполна  ивица  реконструнсаног  коловоза), увећана  
за  по  3 м  са  сваке  стране. 

Минимална  дубина  инсталација  и  заштитних  цеви  од  најниже  коте  коловоза  до  
горње  коте  заштитне  цеви  износи  1,35 м. 

Минимална  дубина  инсталацнја  и  заштитних  цеви  испод  путног  канала  за  
одводњавање  (постојећег  или  планuраног) од  коте  дна  канала  до  горње  коте  заштитне  
цевиизноси  1,20м. 

Укрштаје  плаnираних  инсталацuја  удалити  од  укрштаја  постојећлх  инсталација  
наминимално  lОм. 

Приликом  поставњања  надземних  инсталација  водити  рачуна  о  томе  да  се  
стубови  поставе  на  растојању  које  не  може  бити  мање  од  висине  стуба, мерено  од  
споњне  ивице  землишног  појаса  пуга, као  и  да  се  обезбеди  сигурносна  висина  од  7 м  
од  највише  коте  коловоза  до  ланчанице, при  најнеповоњнијим  температурним  
условима. 

Услови  за  паралелно  вођење  инсталација  са  путем  

Планиране  инсталације  дуж  дП  100 морају  бити  поставле  минимално  3 м  од  
крајње  тачке  попречног  профила  пуга  (ножице  насипа  трупа  пута  или  споњне  ивице  
путног  канала  за  одводњавање ). Изузетно , на  местима  где  није  могуhе  задоволити  
услове  из  претходног  става  мора  бити  пројектована  и  изведена  адекватна  заштита  трупа  
пута. 

Такође  се  не  дозволава  вођење  инсталација  по  банкини, по  косинама  усека  или  
насипа, кроз  јаркове  и  кроз  локације  које  могу  бити  иницијалне  за  отварање  клизишта. 

За  све  предвиђене  интервенције  и  инсталације  које  се  воде  кроз  земњишни  појас  
(парцелу  пута) дП  100 потребно  је  обратити  се  управњачу  овог  пуга  за  прибавњање  
услова  и  сагласности  за  израду  нројектне  документације , изградњу  и  поставњање  истих  
у  складу  са  законском  регулативом . 
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4.2.2. Правила  за  реализацију  водне  инфраструіпуре  

Услови  за  изградњу  водоводне  мреже  

Трасу  водоводне  мреже  полагати  у  зони  јавне  површине, између  две  
регулационе  линије  у  уличном  фронту, по  могућности  у  зеленом  појасу, једнострано  
или  обостраио  уколикоје  улични  фронт  шири  од  20 іn. 

Трасе  ровова  за  полагање  водоводне  инсталације  се  поставњају  тако  да  
водоводна  мрежа  задовоњи  пролисана  одстојања  у  односу  на  друге  инсталације  и  
објекте  инфраструктуре . 

Минимално  хоризонтално  растојање  водоводnе  мреже  од  других  инсталација  и  
објеката  инфраструктуре  је  од  0,7 до  1 м, а  вертикално  растојање  водоводне  мреже  од  
других  инсталација  и  објеката  инфраструктуре  0,5 м. Задате  вредности  су  растојања  од  
споњне  ивице  новог  цевовода  до  споњне  ивице  инсталација  н  објеката  инфраструктуре . 

Уколико  није  могуће  испоштовати  тражене  услове, пројектом  предвuдети  
одговарајућу  заштиту  инсталација  водовода. 

Није  дозвоњено  полагање  водоводне  мреже  испод  објеката  високоградње . 
Минимално  одстојање  од  темења  објеката  износи  од  1 м, али  тако  да  не  угрожава  
стабилност  објеката. 

дубина  укопавања  Водоводних  цеви  износи  1,2-1 ,5 м  мерено  од  коте  терена, а  
на  месту  прикњучка  новопланираног  на  постојећи  цевовод, дубину  прикњучка  свести  
на  дубину  постојећег  цевовода. 

На  проласку  цевовода  испод  пуга  предвидети  заштитне  цеви  на  дужини  већој  од  
ширине  пуга  за  мuнимално  3 nі  од  сваке  стране . 

На  траси  новог  дистрибутивног  водовода  предвидети  одговарајући  број  
хидраната  у  свему  према  важећим  прописима. Предност  дати  уградњи  надземних  
хидраната. 

Водоводни  прикњучци  

Снабдевање  водоМ  uз  јавног  водовода  врши  се  прuкњучком  објекта  на  јавни  
водовод. 

Прикњучак  на  јавни  водовод  почиње  од  споја  са  водоводном  мрежом, а  
завршава  се  у  склоништу  за  водомер, закњучно  са  мерним  уређајем . 

Пречник  водоводног  прикњучка  са  величином  и  типом  водомера  одређује  Јавно  
комунално  предузеће  ,,Водовод  и  канализација  Нови  Сад  на  основу  претходно  
урађеног  хидрауличког  прорачуна  унутрашњих  инсталацuја  за  објекат, а  у  складу  са  
техничким  нормативuма  u Одлуком  о  условима  и  начuну  организовања  послова  у  
вршењу  комуналних  делатности  испоруке  воде  и  уклањања  вода  (,,Службенн  лист  
Града  Новог  Сада , бр. 60/10 и  8/11 - исправка, 38/11, 13/14, 59/16 и  59/19) и  
Правилником  о  техничким  условима  за  прикњучење  на  технички  систем  за  
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водоснабдевање  и  технички  систем  канализације  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , 

број  13/94). 

Свака  грађевинска  парцела  са  изграђеним  објектом  мора  имати  засебан  
прикЈвучак . 

Индивидуални  водомери , за  мерење  потрошње  воде  за  пословне  објекте, 
поставЈЂају  се  у  засебно  изграђеним  шахтовима  који  су  лоцирани  ван  објекта  у  парцели  
корисника  0,5 м  од  регулационе  линије . 

Код  изградње  пословних  објеката  површине  преко  150 м2  код  којих  је  потребна  
изградња  само  унтрапіње  хидрантске  мреже  (према  важећем  правилнику  и  условима  
противпожарне  полиције ) израђује  се  приклучак  пречника  DN 63 мм, са  монтажом  
водомера  DN 50 мм. 

Код  изградње  пословних  објеката  код  којих  је  неопходна  споњашња  хидрантска  
мрежа  врши  се  приклучење  објеката  пречником  максимално  DN 110 mm, са  монтажом  
водомера DN јО0мм. 

Уколико  се  планира  обједињена  водоводна  мрежа  хидрантске  и  санитарне  воде  
потребно  је  на  приклучку  уградити  комбинован  водомер. 

Извођење  приклучка  водовода, као  и  његова  реконструкција  су  у  надлежности  
Јавног  комуналног  предузећа  ,,Водовод  и  канализација  Нови  Сад. 

Услови  за  изградњу  канализационе  Мрсже  

Трасу  мреже  фекалне  канализације  полагати  у  зони  јавне  површине  између  две  
регулационе  линије, у  уличном  фронту  једнострано  или  обострано, уколико  је  улични  
фронт  шири  од  20 м. 

Минимални  пречник  фекалне  канализацијеје  (ђ  250 мм. 

Трасе  фекалне  канализације  се  поставњају  тако  да  се  задовоњи  прописана  
одстојања  у  односу  на  друге  инсталације  и  објекте  инфраструктуре . 

Минимално  хоризонтално  растојање  од  других  инсталација  и  објеката  
инфраструктуреје  од  0,7 до  1 м, а  вертикалио  0,5 м. 

Није  дозволено  полагање  фекалне  канализације  испод  објеката  високоградње ; 

минимално  одстојање  од  темења  објекта  износи  1 м, али  тако  да  не  угрожава  
стабилност  објеката. 

Сви  објекти  за  сакуплање  и  третман  отпадних  вода  морају  бити  водонепропусни  
и  запітићени  од  продирања  у  подземне  издане  и  хаваријског  изливања. 

Минималuа  дубина  изuад  канализационих  цеви  износи  1 ,3 м, мерено  од  горње  
ивице  цеви  (уз  испуњење  услова  прикњучења  индивидуалних  објеката), а  на  месту  
nриклучка  новоплаuираног  на  nостојећи  цевовод, дубину  прикњучка  свести  на  дубину  
постојећег  цевовода. 

На  траси  предвидети  изградњу  доволног  броја  ревизионих  шахтова  на  
прописаном  растојању  од  160-200 DN, a максимум  50 м. 
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Канализациони  nриіслучци  

Приклучак  на  фекалну  канализацију  почиње  од  споја  са  мрежом, а  завршава  се  у  
ревизионом  шахту. 

Пречник  канализационог  приклучка  одређује  Јавно  комунално  предузеће  
,,Водовод  и Нови  Сад, а  у  складу  са  тиnом  објекта, техничким  
нормативима  и  Одлуком  о  условима  и  начину  организовања  послова  у  вршењу  
комуналних  делатности  испоруке  воде  и  уклањања  вода  и  Правилником  о  техничким  
условима  за  прикњучење  на  технички  систем  за  водоснабдевање  и  технички  систем  
канализације . 

Свака  грађевинска  парцела  са  изграђеним  објектом  мора  се  прикњучити  на  
канализациону  мрежу, ако  је  она  изграђена. 

Ревизионо  окно  лоцира  се  у  парцели  корисника  на  0,5 м  од  регулационе  линије  
парцеле. 

Код  решавања  одвода  отгјадних  вода  поступити  по  Одлуци  о  санитарно-
техничким  условима  за  испуштање  отпадних  вода  у  јавну  канализацију  (,,Службени  
лист  Града  Новог бр. 17/93, 3/94, 10/0 1 и  47/06 - др. одлука). 

Зауњене  атмосферске  воде  са  манипулативних  површина  као  и  воде  од  прања  и  
одржавања  тих  повріпина  (претакачка  места, точећа  места, паркинг  и  сл.) посебном  
мрежом  спровести  кроз  таложник  за  механичке  нечистоће  и  сепаратор  уња  и  масти  и  
лахих  течuости  и  тек  потом  испуштати  у  рецuпијент. 

Санитарно-фекалне  отпадне  воде  могу  се  без  пречишћавања  испуштати  у  јавну  
канализациону  мрежу, уз  поштовање  услова  и  сагласности  надлежног  јавног  
комуналног  предузећа. 

Технолошке  воде  се  могу  испуштати  у  јавну  канализацију . Завuсно  од  потреба, 
код  загађивача  предвидети  изградњу  уређаја  за  предтретман  технолошких  отпадних  
вода, тако  да  њихов  квалитет  задовоњава  салитарно-техиичке  услове  за  испуштање  у  
јавну  канализацију , а  пре  пречишћавања  на  ППОв, тако  да  се  не  реметu рад  пречистача  
у  складу  са  Уредбом  о  граничним  вредностима  емuсије  загађујућих  материја  у  воде  и  
роковима  за  њихово  достизање, Прилог  2, Глава  111, Табела  1 (,,Службени  гласник  РС , 

бр. 67/11, 48/12 и  1/16). 

Извођење  приклучка  каналuзације, као  и  његова  реконструкција  су  у  
надлежности  Јавног  комуuалног  предузећа  ,,Водовод  и  канализација  Нови  Сад. 
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4.2.3. Правила  за  реализацију  енергетске  инфраструктуре  и  инфраструктуре  
електронских  комуникација  

Мере  енсргетске  ефикасности  изградње  

Ради  повећања  енергетске  ефикасности , приликом  пројектовања , изградње  и  
касније  експлоатације  објеката, као  и  приликом  опремања  енергетском  
инфраструктуром , потребно  је  применити  следеће  мере: 

- приликом  пројектовања  водити  рачуна  о  облику, положају  и  повојној  
оријентацији  објеката, као  и  о  утицају  ветра  на  локацији ; 

- користити  класичне  и  савремене  термоизолационе  материјале  приликом  
изградње  објеката  (полистирени , минералне  вуне, полиуретани , 
комбиновани  материјали , дрво, трска  и  др.); 

- у  инсталацијама  осветњења  у  објектима  и  у  инсталацијама  јавне  и  
декоративне  расвете  употребњавати  енергетски  ефикасна  расветна  тела; 

- користити  пасивне  соларне  системе  (стакленици , масивни  зидови, Тромб-
Мишелов  зид, термосифонски  колектор  итд.); 

- поставњати  соларне  панеле  (фотонапонске  модуле  и  топлотне  колекторе) 
као  фасадне  и  кровне  елементе  где  техничке  могућности  то  дозвоњавају ; 

-	 размотрити  могућност  поставњања  кровних  вртова  и  зелених  фасада, као  и  
коримћење  атмосферских  и  отпадних  вода; 
код  постојећих  и  нових  објеката  размотрити  могућност  уградње  аутоматског  
система  за  регулисање  потрошње  свих  енергетских  уређаја  у  објекту; 

- поставњати  пуњаче  за  електричне  аутомобиле  на  јавним  и  осталим  
површинама  предвиђеним  за  паркирање  возила. 

Објекти  високоградње  морају  бити  пројектованн, uзграђенн , коришћени  u 

одржавани  на  начин  којим  се  обезбеђују  прописана  енергетска  својства. Ова  својства  се  
утврђују  издавањем  сертификата  о  енергетскнм  својствима  који  чини  саставни  део  
техничке  документације  која  се  прилаже  уз  захтев  за  издавање  употребне  дозволе. 

Услови  прикњучсња  на  електроснергстску  мрежу  

Прuкњучење  објеката  на  електроенергетску  мрежу  решити  изградњом  
прикњучка  који  се  састоји  од  прикњучног  вода, кабловске  прuкњучне  кутије  (у  дањем  
тексту: КПК) и  ормана  мерног  места  (у  дањем  тексту : ОММ). Прикњучнu вод  
изграднти  подземно  или  надземно , од  постојећег  или  планираног  вода  у  улици, или  
директно  uз  Тс. детаЈвније  услове  за  прикЈЂучење  и  изградњу  прикњучног  вода  и  
положај  КПК  и  ОММ-а  прuбавити  од  ,,ЕПС  дистрибуција  д.о.о. Београд, Огранак  
,,Електродuстрнбуцuја  Нови  Сад . 
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Услови  приклучења  на  гасоводну  мрежу  

Снабдевање  објеката  топлотном  енергијом  репіити  приклучењем  на  постојећу  
или  планирану  дистрибутивну  гасоводну  мрежу  или  изградњом  сопствене  МРс, у  
зависности  од  потреба. Приклучак  и  подожај  приклучка  (мерно-регулационог  сета  
станице) пројектовати  и  изградити  према  условима  надлежног  дистрибугера . 

Услови  прикњучења  на  мрежу  елсктронсісих  комуникација  

Приклучење  објеката  у  телекомуникациони  систем  решити  изградњом  
пријсњучка  (подземне  мреже  оптичких  или  бакарних  проводника) од  постојеће  или  
планираuе  уличне  мреже  до  приступачног  места  на  фасади  објекта  у  коме  ће  бити  
смештен  типски  тедекомуиикациони  орман. Деталније  услове  за  прихсњучење  
прибавити  од  надлежног  оператера. 

Прикјвучак  на  заједнички  антенски  систем  извести  према  условима  надлежног  
оператера . 

Приклучак  на  кабловски  дистрибутивни  систем  и  заједнички  антенски  систем  
извести  према  условима  локалног  дистрибутера . 

4.3. Правила  уређења  и  грађења  за  ловрмине  осталих  намена  

4.3.1. Услови  за  изградњу  пословних  садржаја  

Пословни  садржаји  пданирају  се  у  северозападном  делу  Плана  дуж  дП  100. 

Основна  намена  планираних  садржајаје  пословање  из  области  терцијарнuх  делатности , 

anu u реализација  пословних  садржаја  из  појвопривреде  и  поњопривредне  проuзводње  
Koju неће  имати  штетан  утицај  на  околно  полопривредно  земњиште . 

На  овим  просторима  могу  се  реадuзовати  и  пословни  садржаји  терцијарних  
делатности, што  подразумева  садржаје  из  области  трговине , угоститеЈЂства , услужног  
занатства, туризма, социјалне  заштите, здравственог  туризма  и  саобраћаја . 

Из  области  поњопривреде  и  поњоnривредне  производње  то  могу  битu различитu 

садржаји  из  области  услужних  делатности  у  nоњопривреди , прераде  поњопривредних  
производа  н  слично . Могућа  је  реализација  најразличитијих  садржаја  везаних  за  обраду  
и  прераду  поњопривредних  производа  и  производњу  и  пласман  хране. 

Планираuа  зона  пословања  у  близини  аеродрома  треба  да  се  оријентише  на  
услужно  u проuзводно  заuатство, туризам, односно  садржаје  који  би  на  одређени  начин  
допунилu и  обогатили  функцију  аеродрома. 

Код  одабuра  делатности  треба  водити  рачуна  да  се  спречu штетан  утицај  на  
околно  полопрuвредно  земЈвиште . Сваки  раднн  комплекс, мора  имати  довоњпо  
простора  за  nотребе  одвијања  производног  процеса, одговарајућу  инфраструктурну  
опремњеност  и  мора  задовоњити  услове  заштuте  животне  средине. 
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Услови  за  изградњу  пословних  објеката  

дозволени  индекс  заузетости  је  до  25 %. 

дозвоЈЂенаје  изградња  више  објеката. 
Дозвоњена  спратност  објеката  је  приземње  (П), односНо  високо  приземње  (ВП) 

До  максимално  п+1. Постојећи  објекти  веће  спратности  од  П+1, Могу  се  задржати  уз  
поштовање  индекса  изграђености  До  0,5. 

Висина  објекта  (венац  или  сдеме) не  сме  прећи  внсину  од  12 м. 
Подрумска  или  сутеренска  етажа  се  не  препоручује , а  унутар  постојећих  

комплекса  ускладити  спратност . 
За  карактеристнчне  објекте  (објекти  са  посебнuм  конструктивним  u обликовннм  

захтевима  због  технолошких  потреба) не  условњава  се  спратност  u вuсuна, алн  се  
условлава  внсина  у  складу  са  Зоном  снгурности  летења  која  је  приказана  у  rрафичком  
приказу  број  1 1. ,,Зона  сигурности  летења  - План  ограннчења  градње  објеката  у  
околинн  аеродрома  у  размери  1 :50000. 

Нове  парцеле  треба  да  буду  прнближно  правилног  геометријског  облнка, да  
нмају  нзлаз  на  јавну  површнну, а  мннимална  величина  парцеле  је  5000 м2  са  ширнном  
фронта  30 м. 

дозвоњено  одступање  од  утврђених  параметараје  10 %. 

Кров  објеката  треба  даје  раван  или  кос  благог  нагиба  до  10 %. 

Становање  унутар  ове  намене  може  да  се  појавu као  једна  стамбена  јединuца  
величине  до  100 м2  у  саставу  неког  од  објеката . 

Минимална  удаленост  објеката  од  д1 І  100 је  10м. 
Минимална  удаленост  грађевинске  линuје  у  односу  на  регулациону  линију  је  

10 м. 
Објекте  лоцирати  на  парцели  тако  да  је  удаленост  од  суседне  парцеле  

минимално  4 м  на  једној  страни  због  ватросигурносних  услова, односно  мuнимално  
2 м  на  супротној  страни . 

Манипулатuвне  и  паркинг-површине  обезбедити  унутар  комплекса, а  
заступњеност  зелених  површина  на  комплексује  З0-50 %. 

Планирани  садржаји  ће  се  ограднтu лаком  прозрачном  оградом  до  вuсине  2,2 м. 
Приликом  изrрадње  објеката  обавезна  је  примена  хuгијенско-техничких , 

еколошких , противпожарн uх  и  других  услова, одговарајућа  иuфраструктурна  
опремњеност  (електроинсталације , евентуално  санитарна  вода, водонепропусна  
септичкајама  и  др.). 

Све  постојеће  објекте  могуће  је  реконструисати , доrрадити  или  заменити  новнм, 
уз  поштовање  основних  урбанuстичких  параметара, односно  утврђеног  максималног  
индекса  заузетости  и  планиране  спратностu. 
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4.3.2. Усдови  за  изградњу  салаша  

У  северозападном  делу  простора  обухваћеног  Hланом, на  полопривредном  
землишту  унутар  утврђене  зоне, планирана  је  изградња  објеката  поњопривредних  
газдинстава  - салаша  који  садрже  објекте  намењене  породичном  становању  и  објекте  
намењене  позЂопривредној  производњи . 

У  складу  са  специфичnостима  затеченог  стања  наставЈЂа  се  традиција  очувања  
постојећих  салаша  уз  могућност  промене  намене  и  изградњу  нових  салаша  са  
традиционалним  одликама, а  према  параметрима  из  Плана. 

На  комплексима  постојећих  салаша  могућа  је  реконструкција  постојећuх  
објеката  и  изградња  нових  у  фуnкцији  поњопривредне  произнодње  под  следећмм  
условима: 

- постојећи  комплекси  се  по  правилу  задржавају ; 
- поштује  се  традиционална  функционална  организација  у  оквиру  које  се  

јасно  издваја  стамбени  део  са  економским  делом; 
- максимална  заузетост  комплексаје  до  б  %. 

На  постојећuм  салашима  могуhа  је  и  допуnа  основне  намене  са  новом, које  су  у  
функцији  културе, турнзма, рскреације  или  садржаји  из  области  социјалне  запiтите. 

Код  изградње  нових  салаша  nnauupa се  првенствено  намена  у  функцији  
поњопривредне  производње, а  уз  основну  намену, могуhе  су  и  допуuске  намене  као  код  
постојећих  салаша. 

За  уређење  и  изградњу  важе  следећа  правила: 

- минимална  ловршина  комплекса, парцела  груписаних  у  целину, је  2 ћа, 
узимајући  у  обзир  nостојеће  салаше  и  просторна  ограnичења; 

- максимална  зона  за  изградњу  стамбеног  (и  економског) објекта  је  15 % од  
површине  комплекса; 
максимална  заузетост  комплексаје  као  код  постојећих  салатпа  6 %. 

Просторних  ограnичења  у  смислу  максималне  величине  комплекса  за  салаше  
нема. 

Није  дозволена  изградња  стамбених  објеката, без  изградње  објеката  
позвопривредне  nроизводње . 

На  салашу  може  бити  саграђен  само  једаn стамбени  објекат  саједном  стамбеном  
јединицом . 

Поред  стамбеног  објекта  дозвоњена  је  изградња: објеката  за  смештај  
поњопривредне  мехализације , објеката  за  држање  и  узгој  стоке, објеката  за  прераду  и  
складиштење  поњопривредних  производа, објеката  за  производњу  енергије  из  
обновњивих  извора  за  сопствене  потребе  (поставњање  соларних  панела, изградња  
мањих  постројења  за  прераду  биомасе, издвајање  биогаса  из  бињног  и  животињског  
отпада, за  искоришћење  геотермалне  енергије  и  сл.), као  и  објеката  за  употребу  у  
културне, рекреативне  и  туристичко-угоститењске  сврхе, уз  примену  санитарно- 

47 



ветеринарских , хигијенско -техничких, еколопіких , противпожарних  и  Других  услова  и  
неопходну  инфраструктурну  опремњеност  парцеле. 

Узгој  животиња  на  салашу  у  свему  прилагодити  одредбама  Правилника  о  
регистрацији , односно  одобравању  објеката  за  узгој , држање  и  промет  животиња  
(,,Службени  гласник  Рс , 

 број  36/17). 

Услови  за  изградњу  стамбсног  објекта  у  оквиру  салаша  

На  комплексу  салаша  може  бити  саграђен  само  један  стамбени  објекат. 
Максимална  дозвоњена  спраиіост  стамбеног  објектаје  П+Пк. 
Објекти  могу  имати  подрумску  или  сутеренску  етажу, ако  не  постоје  сметње  

геотехничке  или  хидротехничке  природе. 
Висина  стамбеног  објекта  не  може  прећи  5 м  (од  нивелете  терена  до  венца). 
Максималан  габарит  стамбеног  објектаје  200 м2  бруто. 
Кота  пода  приземња  не  може  бити  нижа  од  коте  нивелете  јавног  или  пристулног  

пута. Кота  пода  приземла  може  бити  највише  70 см  виша  од  нивелете  терена. 
Код  стамбених  објеката  који  ће  имати  подрум  или  сутерен, коту  приземња  

изводити  тако  да  се  обезбеди  правилно  проветравање  и  осветлавање  сутеренских  
просторија . 

Минимално  растојање  објекта  од  бочне  међне  линијеје  5 м. 
Парцеле  се  могу  оградити  зиданом  оградом  до  висине  од  0,90 м  или  

транспарентном  оградом  висине  до  1,80 м. Ограда  и  стубови  ограде  се  поставњају  на  
удалености  од  минимум  1 м  од  међне  линије. 

Најмања  ширина  приступног  пуга  ка  парцели  је  3 м. 
Минимална  удаленост  грађевинске  линије  у  односу  на  регулациону  линију  је  

lОм. 

Услови  за  изградњу  економских  и  ломоћних  објекта  у  оквиру  салаша  

дозволена  је  изградња  следећих  помоhних  објеката  уз  стамбени  објекат: летња  
кухиња, гаража  за  путничко  возило, оставе  хране  за  сопствене  потребе, млекара, 
сушница, пушница, подрум  и  слично . 

Помоћни  објекти  који  се  граде  у  стамбеном  делу  салаша  могу  бити  у  саставу  
стамбеног  објекта, дограђени  као  анекс  или  минимално  7 м  удалени  од  њега  у  правцу  
економског  дела  парцеле. 

дозвоњенаје  изградња  више  помоћних  објеката  уз  стамбени  објекат, у  складу  са  
потребама  поњопривредног  домаћинства . 

Габарити  помоћних  и  економских  објеката  дефинисаће  се  урбанистичким  
условима, у  складу  са  њиховом  наменом . 

Сточне  стаје  (живинарници , свињци, говедарници , овчарници , козарници , 
коњушнице  и  др.),  испусти  за  стоку, ђубришта, осочаре, поњски  клозети  и  сличии  
објекти  загађивачи , граде  се  на  економском  делу  nарцеле. 
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Махсимална  дозволена  спратност  је  П, С  ТиМ  да  је  могуће  изградити  подрум  или  
сутерен  уз  примену  посебних  мера  заштите  од  високих  подземних  вода. 

дозвоЈЂена  је  изградња  чардака  у  два  нивоа  уз  услов  да  се  горњи  ниво  користи  за  
складиштење  храле  за  стоку. Висина  доњег  нивоа  не  може  да  пређе  2,2 nі, a кота  венца  
чардака  може  бити  максималне  висине  5,5 м. 

Међусобно  растојање  стамбеног  објекта  и  сточне  стаје  је  минимум  15 м. 
Ћубриште  и  поњски  клозет  морају  бити  удалени  од  стамбеног  објекта  или  

бунара, најмање  20 м. 
Прњави  објекти  могу  се  поставњати  само  низ  ветар  у  односу  на  чисте  објекте. 
Ако  се  економски  делови  суседних  комплекса  непосредно  граниче, растојање  

нових  економских  објеката  од  граннце  парцеле  не  може  бити  мање  од  1 м, ако  се  
економски  део  једне  парцеле  непосредно  граничи  са  стамбеним  делом  друге  парцеле, 
онда  је  њихово  растојање  минимум  1 5 тп, односно  20 м  у  зависности  од  врсте  
економског  објекта . 

Економски  и  помоћни  објекти  морају  бити  изграђени  од  ваіроотпорног  
материјала . Могу  се  градити  као  приземни  објекти  са  или  без  подрума. 

Најмања  ширина  прнступног  пута  ка  економском  делу  парцелеје  З  м. 

Стакленици  и  nластеници  

У  цињу  интензивирања  и  побоњшања  поњопривредне  пронзводње  које  са  одвија  
око  зоне  изградње  стамбеног  и  економског  дела  комплекса  дозвоЈЂена  је  изградња  или  
поставњање  стакленика  и  пластеника . 

Минимална  удаленост  оваквих  објеката  од  међних  линијаје  5 м. 
3аузетост  земњишта  пластеницимаје  до  75 %. 

3аузетост  земњишта  стакленицимаје  до  50 %. 

Услови  за  изградњу  објеката  и  терена  за  спорт  и  рекреацију  у  оісвиру  салаша  

дозвоњена  је  изградња  објеката  (максималног  габарита  200 м2), површина  и  
терена  за  спорт  и  рекреацију  за  соnствене  потребе  илн  за  потребе  органнзовања  
туристичке  понуде, али  само  ако  постоји  и  полопривредна  производња  на  салашу. 

Максимална  спратност  објекатаје  П. 
Минимална  удаленост  објеката, односно  терена  од  породичлог  стамбеног  

објекта  и  од  границе  суседне  nарцеле  је  5 м, а  од  економског  објекта  миннмална  
удаленостје  15 м. 

Услови  за  изградњу  објеката  за  производњу  енергије  из  обновњивих  извора  
енергије  за  сопствене  лотребе  у  оквиру  салаша  

дозвојЂена  је  изградња  мањих  енергетских  производних  објеката  за  прераду  
бuомасе, издвајање  биогаса  из  бињног  и  жнвотињског  отпада, за  искоришћење  
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геотермалне  енергије  и  сличНо, као  и  поставлање  соларних  панела  за  производњу  
топлотне  и  електричне  енергије . 

Габарити  ових  објеката  дефинисаће  се  урбанистичком  условима  у  складу  са  
њиховом  наменом  и  потребама  технолошког  процеса. 

Максимална  дозвоњена  спратностје  П. 
Удаленост  од  стамбеног  објектаје  минимално  15 м. 
Соларни  панели  се  могу  поставњати  као  кровни, фасадни  и  самостојеђл  

елементи . Ако  се  поставњају  као  самостојећи  елементи, максимална  површина  коју  
могу  да  заузимајује  200 ів2  (ова  површина  не  улази  у  укупан  индекс  заузетости ). 

Услови  за  изградњу  пословних, туристичких , културних  и  едукативних  објекта, 
објеката  у  функцији  социјалне  заштите  у  оквиру  салаша  

дозвоњена  је  изградња  следеђuх  објеката: објеката  за  пружање  услуга  исхране, 
пића  и  смемтаја, за  потребе  организовања  туристичке  и  едукативне  понуде  на  салашу  
или  садржаја  из  области  социјалне  заштите, као  и  објекти  из  области  културе, али  само  
ако  на  њему  постоји  и  полопривредна  производња . 

Пословни  објекти  се  граде  у  стамбеном  делу  парцеле  уз  становање . 
Обавезно  је  обезбедити  паркирање  за  сопствене  потребе  као  и  за  госте  и  то  на  

сопстевној  парцели  салаша. 

Услови  за  реконструкцију  објската  у  оквиру  салаша  

На  постојеђuм  салашима  објекти  се  могу  реконструисати  у  затеченим  
габаритима  (односно  тако  да  се  задржи  nостојеhа  изграђеност  парцеле), или  градити  у  
скдаду  са  условима  за  изградњу  нових  салаша. 

У  стамбеном  делу  парцеле  (комnлекса) могу  се  адаптирати  постојећи  nростори  
или  градитн  нови  за  делатности  које  не  угрожавају  становање  и  то  за  културу, 
угоститењство , и  сл. Препоручује  ее  да  пословни  nростор  у  стамбеном  делу  парцеле  не  
буде  веђu од  тређuне  бруто  стамбене  површине . 

Увођењем  допунских  делатности  у  оквиру  полопривредних  nовршина  
обезбеђује  се  развој  сеоског  туризма  са  понудом  уз  еко  и  етно  туризам, ловни  туризам, 

аутохтоне  домаће  кухиње, производња  етно  занатских  nроизвода, неговање  етничких  
манифестација  и  обичаја, и  сл. Застуnленост  садржаја  социјалне  заштите  омогућиће  
разноврснију  понуду  у  овој  области. 

На  nроетору  у  обухвату  Плана, у  оквиру  зоне  која  је  намењена  за  изградњу  
пословних  садржаја  и  за  изградњу  салаша  на  мањем  броју  парцела  налазе  се  објекти  
који  су  изграђени  без  урбанистичке  документације . Задржавају  се  постојеђu објекти  
који  су  изграђени  у  претходном  nериоду, а  нису  у  складу  са  условима  из  Плана. 

дозвоњава  се  њихова  реконструкција  у  постојеђuм  габаритима  и  на  постојећим  
nарцелама. 
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За  сва  остала  правила  која  ниеу  дефинисана  овим  планом, примењиваће  се  
Правилник  о  општиМ  правилима  за  парцедацију, регулацију  и  изградњу  (,,Службени  
гласник  РС  број  22/15), Правилник  о  усдовима  и  поступку  за  издавање  сертификата  
аеродрома, Правилник  о  условима  и  јіоступку  за  издавање  дозволе  за  коришћење  
аеродрома. 

5. ПРІ4МЕНА  ПЛАНА  

доношење  овог  плана  омогућава  издавање  информације  о  локацији, локацијских  
услова  и  решења  о  одобрењу  за  извођење  радова  за  које  се  не  издаје  грађевинска  
дозвола. 

Закони  и  подзаконски  акти  наведени  у  Плану  су  важећи  прописи, а  у  случају  
њихових  измена  или  доношења  нових, примениће  се  важећи  пропис  за  одређену  
област. 

Саставии  део  Плана  су  следећи  графички  прикази : 

Размера  
1. Положај  у  Просторном  плану  Републике  Србије А4 

2. Положај  у  Просторном  плану  Града  Новог  Сада АЗ  
3. Положај  у  Плану  генералне  регулације  населеног  места  Ченеј АЗ  
4. План  намене  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режнмима  изградње  

објеката  1:2500 

5. План  регулације  површинајавне  намене  1:2500 

б. План  водне  инфраструктуре  1 :2500 

7. План  енергетске  инфраструктуре   1 •2500 

8. Синхрон  план  1:2500 

9. План  намене  земњишта, регулације, нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  
објеката  - Пристаnишни  комплекс 1 : 1000 

10. Пдан  зеленила  - Пристанишни  комплекс 1: 1000 

1 1 . Зопа  сигурности  летења  - План  ограnичења  градње  објеката  у  околини  
аеродрома 1:50000 

12. Карактеристнчни  попречии  профили А4 

13. Типско  решење  прелаза  тротоара  преко  коловоза А4 

Плаи  деталне  регулације  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  
Саду, садржи  текстуални  део  који  се  објавлује  у  ,,Службеном  листу  Града  Новог  Сада  
и  графичке  приказе  израђеnе  у  три  примерка, које  својим  потписом  оверава  председник  
Скупштине  Града  Новог  Сада. 
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По  један  примерак  потписаног  оригинала  плана  чува  се  у  Скулштини  Града  
Новог  Сада, Градској  управи  за  урбанизам  и  грађевинске  послове  и  у  Јавном  предузећу  
,,Урбанизам  3авод  за  урбанизам  Нови  Сад. 

Документациона  основа  овог  плана  чува  се  у  Градској  управи  за  урбанизам  и  
грађевинске  послове. 

План  деталне  регулације  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  
Саду, доступан  је  на  увид  јавности  у  згради  Скуппггине  Града  Новог  Сада, Жарка  
Зрењанина  број  2, и  путем  интернет  стране  www.ѕkupѕtіna.novіѕad.rѕ. 

План  ступа  на  снагу  осмог  дана  од  дана  објавњивања  у  ,,Службеном  листу  Града  
Новог  Сада . 
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О  б  р  а  з  л  о  ж  с  њ  

Законом  о  планирању  и  изградњи  (,,Службени  гласник  РС , бр. 72/09, 81/09 - 

исгіравка, 64/10 - уС5  24/11, 121/12, 42/13 - уС, 50/13 - УС, 98/13 - УС, 132/14, 145/14, 

83/18, 31/19, 37/19 - др. закон, 9/20 и  52/21) прописано  је  да  урбанистички  nnau доноси  
скупштинајединице  локалне  самоуправе . 

Статутом  Града  Новог  Сада  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , број  11/19) 

утврђено  је  да  урбанистичхе  планове  доноси  Скупштина  Града  Новог  Сада. 

Овлашћења  за  доношење  урбанистичких  планова  садржана  су  у  члану  35. став  7. 

Закона  о  планирању  и  изградњи  и  члану  39. тачка  7. Статута  Града  Новог  Сада. 

Скупштина  Града  Новог  Сада  је  ua XXXVIІІ  седници  од  29. јуна  2018. године  
доuела  Одлуку  о  изради  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  
Новом  Саду  којаје  објавњена  у  ,,Службеном  листу  Града  Новог  Сада , број  30/18. 

Раuи  јавни  увид  у  Концептуалuи  оквир  плана  деталне  регулације  Аеродрома  
,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  обавњен  је  у  периоду  од  22. јула  2019. године  до  5. 

августа  2019. године. У  току  трајања  раногјавног  увида  доставњенајеједна  примедба. 

Комисија  за  ллаuове  Скупштuне  Града  Новог  Сада  је  на  75. сединици  одржаној  
20. децембра  2019. годuuе  извршила  стручну  контролу  Нацрта  плаиа  деталuе  
регулацuје  Аеродрома  ,,Новu Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду,  пре  његовог  излагања  на  
јавни  увид, о  чемује  сачлнила  Извештај  број  У-35-681/19 од  20. децембра  2019. године. 

Плаuом  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду  
обухваћено  је  подручје  постојећег  поњопрuвредно-спортског  Аеродрома  ,,Новu Сад  - 

део  поњопривредног  земњишта  као  u део  Државног  пута  јјА-100 ,,Хоргош  
Суботица  - Бачка  Tonona - Manu Иђош  - Србобран  - Нови  Сад  - Сремски  Карловци  
Инђuја  - Стара  Пазова  - Београд . 

Планом  се  обухвата  1 16,85 ћа. 

Цињ  доношења  Плана  је  утврђивање  правила  уређења  и  правила  грађења, као  и  
другuх  елемената  оД  зачаја  за .спровођење  Плаuа, а  на  основу  услова  и  смерница  за  
уређење  u грађење  дефинuсаних  Просторним  плаuом  Републике  Србије  од  2010. до  
2020. године  (,,Службени  гласник  рС , 

 број  88/10), Просторним  планом  Града  Новог  
Сада  (,,Службени  лuст  Града  Новог  Сада , број  11/12) и  Плаиом  генералне  регулације  
населеног  места  Ченеј  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , бр. 58/14, 60/14 - исправка  
и 55/15). 

Просторним  планом  Републике  Србије  од  2010. до  2020. годиuе  утврђена  је  
мрежа  аеродрома  у  Републuци  Србuји, и  у  Граду  Новом  Саду  је  планираu регноналии  
аеродром. 

Просторним  планом  Града  Новог  Сада  и  Плаuом  генералне  регулацuје  
населеног  места  Ченеј, дефинисаuа  су  усмеравајућа  правила  за  реалuзацију  аеродрома  
и  утврђена  јс  обавеза  израде  плана  деталне  регулације  који  ће  бити  основ  за  
реализацију . 

Аеродром  Ченеј  се  налази  10 km северно  од  Новог  Сада, непосредuо  уз  ДП  100. 
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В  д  НАЧЕЛНј4КА  
дејан  Михајловић  

Аеродром  ј  е  полопривредно -спортског  карактера, и  са  свој  ом  травнатом  пистом  и  
техничким  карактеристикама  Не  испуњава  услове  за  одвијање  путничког  саобраhаја. 

Развој  путничког  саобраћаја  условњава  изградњу  савременог  аеродрома  који  ће  
испуњавати  све  услове  за  одвијање  путничког  саобраћаја. Аеродром  ће  се  
Димензионисати  тако  да  буде  одговарајућег  капацитета  и  намене. 

На  Аеродрому  ,,Нови  Сад  - Ченеј  плавира  се  редован  линијски  саобраhај, 
саобраћај  нискобуџетних  авио  компаnија  (low coѕt), туристички  чартер, раднички  
чартер  летови  и  авио-такси  летови. Поред  тога, задржаће  се  и  функције  спортске  и  
поњопривредне  авијације . Регионални  саобраhај  планиран  је  тако  да  обезбеди  
повезивање  Аутономне  Покрајине  Војводине  са  пословним  центрима  бивпшх  
југословенских  република  и  другим  околним  землама. 

Такође  планира  се  побозвшање  саобраћајних  елемената  унутар  nопречног  профида  
ДП  100 јер  ће  се  у  постојећим  регулацијама  планирати  проширење  постојећег  коловоза, 
изградња  бициклистичких  стаза  и  тротоара  како  би  се  омогућио  комфорнији  приступ  
планираним  садржајима  и  веhа  безбедност  саобраћаја . 

Посебне  услове  за  израду  Плана  доставили  су: директорат  цивилног  
ваздухопловства  Репбулике  Србије; Завод  за  заштиту  споменика  кудтуре  Града  Новог  
Сада; Јавно  комунално  предузеће  ,,Информатика  Нови  Сад; Јавно  предузеће  
,,Емисиона  техника  и  везе  Беоrрад; Министарство  одбране, Сектор  за  материјалне  
ресурсе, Управа  за  инфраструктуру ; Предузеће  за  телекомуникације  ,,Телеком  Србија  
а  д  Београд, Министарство  унутрашњих  послова, Сектор  за  ванредне  ситуације , 
Управа  за  ванредне  ситуације  у  Новом  Саду; Јавно  предузеће  ,,Путеви Београд; 
Јавно  предузеhе  ,,Србијагас  Нови  Сад  и  Јавно  комунално  предузеће  ,,Водовод  и  
канализација  Нови  Сад. 

54 



РЕУЕЛИІСА  СРБH 
РЕИУБЛuЧки  іЕОДЕГСКИ  ЗАВОД  

au жситwір  вепокретнопм  
ИонаСід 2 

Број: З iЈ2О1$4О32 
діна 9ОЗ.2N& 

Нова  Сад  ,уЈLЖеаеИжча 6 
ПHБ: 180147152 

JABHO пНЈDЗЕЋ  ,УІЕАНИЗ8М  
ЗАВОдА  ур)Ави34мН0ВИ  Слд  

Бул. Цuра  Лазара  ЗШ, Новв  Сад  

Поводом  Вапјсг  затва  бР.  670118 од  2L0120] 8ѕчнн , за  нздлвање  ЕОПИЈС  плана, 

досіавзамо  Вам  (Л) 1с86-291 ј  за  парцеле  преа  л uіноту  заКО. Ченј . 

Коuнју  влuна  Мје  користкгн  за  uзду  Лва  детна .ис  peіynuuujc асррожа  у  
К.о. Чсuеу, уіврена  Нрораіо.і  уреИнаН.* грађевнвсжот  Зсжл.нјПХ  за  2ІН& говииу. в  у  
ДруIТ  СВрХС  СС  НС  МОЖС  унотрсбіпв  
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НОЈјИЦЕ  

тај®еић, дипл.инж.геод. 

РЕЛУБЛИКА  СРБИЈА  
РЕГјУБЛИЧКИ  ГЕОДЕТСКИ  ЗАВОД  
Секгор  за  катастар  непокретиости  
Одел,еН.е  за  катасіар  водова  Нови  Сад  
Брсј: 156-(H-34212018 
датум: 27.03.2018. тодине  
Булевар  Михајла  Пупина  16, Нови  Сад  

Подносилац  захтева; ЈГI УРБАНИЗАМ  
Ајреса:БУЛЕВАРЦАРАЈІАЗАРАЗ  
Место: НОВИ  САД  

У  везИ  Вашеі-  захтева . број: 670118 од  2t032018. године , доставЈЂамо  Вам  копијулпана  
катастра  водова  за  ИЗРАДА  ПЛАНА .дЕТНbНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  АРОдРОМА -У  КО  4I-IЕЈ, 
УТВРЂЕНА  ЈЕ  ПРОГРАМОМ  УРЕЂИВАЊА  ГРАЂЕВИНСКОГ  ЗЕМЈБИШТА  ЗА 18. 
мдУ  (ТЛУЖБЕНИ  ЛИСТ  ГРАд  НОВОГСАДА , БР. 62115 И  3116 - ИСЛРАВКА.47116И  
59116). у  дигмталном  о6лију  (ААО  - (.dwg) формат). . 

Поацисе  мопј  користитм: за  израду  плана  детајbне  регулације  и  у  ге  сврхе  се  не  м&у  
употребити . 
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ЕРОЛРСА  НОеИСАД  - ЕЈ  УОфСАдУ  
TWT ј  ПГС  7 м  Т  зом  Тгт  ТТТ  ТТаТ  
nТ12LТГС  мQ м  Т  ЗТI ТтааТм  



На  осНоВу  члана  27. стан  2. тачка  4. Правилника  о  садржини, начину  и  
поступку  израде  докумената  просторног  и  урбанистичког  гланирања  
(,,Службени  гласник  РС, , број  32/19), 

ИЗЈАВЈЂУЈЕМ  ДА  ЈЕ  НАЦРТ  ПЛАНА  ДЕТАЛНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  
АЕРОДРОМА  ,,НОВИ  САд  - ЧЕНЕЈ  У  НОВОМ  САдУ: 

- ПРИПРЕМЈЂЕН  У  СКЛАДУ  СА  ЗАКОНОМ  О  ПЛАНHРАЊУ  И  
изгРАдњи  и  ПРОПИСИМА  ДОНЕТИМ  НА  ОСНОВУ  ОВОГ  злконл, кАО  
ИДАЈЕ  

ПРИПРЕМЈЂЕН  И  УСКЛАЋЕН  СА  ИЗВЕШТАЈЕМ  О  ОБАВЈЂЕНОМ  
ЈАВНОМ  УвИду  

ОДГОВОРНИ  УРБАНИСТА  

У  Новом  Саду, 01.03.2021. године  



РЕПУБЛИКА  СРБИЈА  
АУТОНОМНА  ПОКРАЈИНА  ВОЈВОДИНА  
ГРАД  НОВИ  САД  
СКУПШТHНА  ГРАДА  новоГ  САДА  
КОМИСИЈА  зл  пллнов  
Број: У-35-681/19 
дана: 20. 12. 2019. године  
ноВи  САД  

ИЗВЕШТАЈ  
О  ИЗВРШЕНОЈ  СТРУЧНОЈ  контроли  

НАЦРТА  ПЛАНА  ДЕТАЈБНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  АЕРОДРОМА  ,,ноВИ  САД-ЧЕНЕЈ  У  
нОВоМ  САдУ  И  ИЗВЕШТАЈА  О  СТРАТЕШКОЈ  ПРОЦЕНИ  УТИЦАЈА  ПЛАНА  

ДЕТАЈБНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  АЕРОДРОМА  ,,НОВИ  САД-ЧЕНЕЈ  У  нОВОМ  САДУ  НА  
ЖИВОТНУ  СРЕДИНУ  ПРЕ  ИЗЛАГАЊА  НА  ЈАВНИ  УВИД  

Стручна  контрола  Нацрта  плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови у  Новом  
Саду  и  Извештаја  о  стратеіикој  процени  утицаја  плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  
Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, обавњенаје  на  75. седници  Комисије  за  планове  
одржаној  20.12.2019. године  са  почетком  у  09,00 часова  у  згради  ЈП Бул. цара  
Лазара  број  З, у  Великој  сали  на  трећем  спрату. 

75. седници  присуствовали  су: Радоња  дабетић, председник  Комисије, Зоран  Вукадиновић , 
заменик  председника  Комисије, Радосав  Шћепановић  и  Васо  Кресовић, чланови  Комисије  за  
планове. 

Седници  су  присуствовали  и  представници  ЈП  Урбанизам  Завод  за  урбанизам  Нови  Сад, 
Градске  управе  за  заштиту  животне  средине, Градске  управе  за  урбанизам  и  грађевинске  
послове  и  Градске  управе  за  грађевинско  земњиште  и  инвестиције . 

Након  уводног  образложења  одговорног  урбанисте  из  ЈП  Урбанизам  Завод  за  урбанизам  Нови  
Сад, као  обрађивача  плана, Комисијаје  констатовала  следеће : 

Да  је  Одлука  о  изради  плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови у  Новом  Саду  
усвојена  на  ХХХУІјј  седници  Скупштине  Града  Новог  Сада  одржаној  29. јуна  2018. године  
( Службени  лист  Града  Новог  Сада  број  30/18) са  Решењем  о  изради  стратешке  процене  утицаја  
плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину. 

Концептуални  оквир  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  био  
је  на  раном  јавном  увиду  у  периоду  од  22.07.20 19. године  до  05.08.2019. године. 

Нацрт  плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду, израдило  је  Јавно  
предузеће  Урбанизам  Завод  за  урбанизам  Нови  Сад. 

На  75. седници  одржаној  20.12.2019. године  Комисија  за  nланове  разматрала  је  Нацрт  
nлана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  и  том  приликом  
констатовала  да  је  текст  за  Нацрт  плана  nрипремњен  у  складу  са  Законом  о  планирању  u 
изrрадњи  (ІІСлужбени  гласник  Реnублике  Србије , бр. 72/09, 81/09-исправка, 64/10 - УС, 
24/11, 121/12, 42/13-УС, 50/1З-УС, 98/1З-УС, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19 и  37/19- др.Закон). 
Такође, Комисија  сматра  да  је  Извештај  о  стратсшкој  процени  утицаја  nлана  детањне  



регулације  Аеродрома  ,,Нови у  Новом  Саду  на  животну  средину, сачињен  у  
складу  са  чланом  12. Закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  (ІСлужбени  
гласникРепублике  Србије  бр.135/04 и  88/10). 

Комисија  сматра  даје  потребно  извршити  следеhе  корекције  у  тексту  Нацрта: 
• дефинисати  број  објеката  у  условима  за  изградњу  пословних  објеката  
• на  стр. 47. код  услова  за  изградњу  стамбеног  објекта  у  оквиру  салаша, брисати  алинеју  

која  се  односи  на  максималан  габарит  стамбеног  објекта  и  дефинисати  на  којих  200м2 се  
односи  формулација  (бруто  или  нето  заузеће) 

• брисати  стандард  СРпС  У.А9.204, односно, ускладити  са  важећим  прописима  
• брисати  реченицу  којом  се  дозвоњава  фазна  парцелација  

Након  корекција  и  усаглашавања  са  ставовима  Градске  управе  за  прописе, Нацрт  плана  детањне  
регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  процени  
утицаја  плана  детањне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средuну  могу  се  упутити  у  дањи  поступак  доношења  плана, у  складу  са  чланом  50. Закона  о  
планирању  и  изградњu (ІІСЛУЖбеНИ  гласник  Републике  србијеІт ,  бр. 72/09, 81/09-исправка, 
64/10 - УС, 24/11, 121/12, 42/13-УС, 50/1З-УС, 98/13-УС, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19 и  37/19-
др.Закон). 

Извештај  доставити : 

1. Јп  Урбанизам  Завод  за  урбанизам  Нови  Сад  
2. Градској  управи  за  грађевинско  земњиште  и  ннвестиције  
3. Градској  управи  за  урбанизам  и  грађевинске  послове  
4.Члану  Градског  веhа  задуженом  за  урбанизам  и  заштиту  животне  средине  
5.Архиви  

Секретар  Комисије  

Нада  Munuh, дипл.инж.арх. 

В.Д. Начелника  
Предс;дник  Комнсије Градске  управе  за  урбанизам  и  грађевинске  послове  

Роња  дабетић, дипл.инж.арх. 
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РЕпУБЛHКА  СРБИЈА  
АУТОНОМНА  ПОКРАЛ4НА  ВОЈВОДИНА  
грлд  ноВи  слд  
CKYHmTHHA ГРАДА  НоВог  САДА  
КОМВСИЈА  ЗА  пЈјАНОВЕ  
Број : У-35-681/19 
дана: 17. 12. 2020. године  
Нови  САд  

ИЗВЕШТАЈ  
о  ОБАВЈБЕНОМ  ЈАВНОМ  УВиДУ  У  НАЦРТ  ПЛАНА  ДЕТАЈБНЕ  

РЕГУЛАЦHЈЕ  АЕРОДРОМА  ,,НОВИ  САД-ЧЕНЕЈ  У  НОВОМ  САДУ  И  
ИЗВЕШТАЈ  О  СТРАТЕШКОЈ  ПРОЦЕНИ  УТHЦАЈА  ПЛАНА  ДЕТАЈБНЕ  
РЕГУЛАЦHЈЕ  АЕРОДРОМА  ,,нови  САд-ЧЕНЕЈ  У  НоВом  САдУ  НА  

животнv СРЕДиHУ  

Комисија  за  планове  Скупштине  Града  Новог  Сада, на  1 1 1. (јавној ) седници  која  је  одржана  
дана  17.12.2020. године  у  згради  ЈН  ,,Спортски  и  пословни  центар Нови  Сад, 
Сутјеска  број  2, у  амфитеатру  на  І  спрату, са  почетком  у  9,00 часова, разматрала  је  Нзвештај  
обрађивача  плана  о  спроведеном  јавном  увиду  у  Нацрт  плана  деталне  регулације  аеродрома  
,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду. 

1 1 1. седници  присуствовали  су: Радоња  дабетић, председник  Комисије, Зоран  Вукадиновић , 
заменик  председника  Комисије, Васо  Кресовић  члан  Комисије, Радосав  Шћепановић  члан  
Комисије  и  Нада  Милић, секретар  и  члан  Комисије  за  планове. 

Одлука  о  изради  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови у  Новом  Саду  
усвојена  на  XXXVІІІ  седници  Скупштине  Града  Новог  Сада  одржаној  29. јуна  2018. године  
( Службени  лист  Града  Новог  Сада  број  30/18) са  Решењем  о  изради  стратешке  процене  
утицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину. 

Концептуални  оквир  плана  деталне  регулацuје  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  био  
је  на  раном  јавном  увиду  у  nерuоду  од  22.07.2019. године  до  05.08.2019. године. 

Нацрт  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду, израдило  је  Јавно  
предузеће  Урбаиизам  Завод  за  урбанизам  Нови  Сад. 

На  75. седници  одржаној  20.12.2019. године  Комисија  за  планове  разматрала  је  Нацрт  плана  
деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештај  о  стратешкој  
процени  утицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  
животну  средину  и  том  приликом  дала  позитивно  мишлење  на  нацрт  nлаuа, уз  услов  да  се  
изврше  потребне  корекције  које  су  наведене  у  Извештају  о  извршеној  стручној  контроли  
Нацрта  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  и  Извештаја  о  
стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  
Саду  на  животну  средину. 

Нацрт  nnana деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  са  Извештајем  о  
стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  
Саду  на  животну  средину  изложен  је  на  јавни  увид  у  периоду  од  29. октобра  2020. године  до  
27. новембра  2020. године  (чије  је  оглашавање  објавлено  у  лнсту  дневник  од  29. октобра  



( 
2 

2020. године). У  Току  јавног  увида  доставњено  је  02 (две) примедбе, што  је  обрађивач  гілана  
констатовао  у  Њвештају  о  спроведеном  јавном  увиду. 

Након  сгіроведеног  јавног  увида, Комисија  за  планове  је  на  1 1 1. (јавној) седници, одржаној  
17.12. 2020. године, (чије  оглашавање  је  објавњено  заједно  са  текстом  огласа  за  јавни  увид) 
разматрала  Извештај  обрађивача  плана  о  спроведеном  јавном  увиду  у  Нацрт  плана  детањне  
регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду. 

У  затвореном  делу  седнице, Комисијаје  констатовала  даје  у  токујавног  увида  поднето  02 (две) 
примедбе  на  Нацрт  плана  дета.њне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду. 

Примедбе  су  доставили : 

1. Електромрежа  Србије  а.д. Београд. 

2. зТР  Кременко , Међународни  пут  247, Ченеј . 

Примедба  број  1  
(подносилац : Електромрежа  Србије  а.д. Београд) 

Примедба  се  односи  на  удањеност  тачке  пресецања  надземног  енергетског  далековода  
400 kV бр. 444 ТС  Нови  Сад  З-ТС  Суботица  3, од  правца  полетно  слетне  стазе  која  је  
мања  од  3.000м, а  која  је  прописана  Правилником  о  теоіичким  нормативима  за  
изградњу  надземних  електроенергетских  водова  називног  напона  1 до  400kV ( Сл. лист  
СФРЈ  број  65/88 и  Сл. лист  СРЈ  број  1 8/92). Међутим, у  наставку  примедбе  се  
наводи  да  се  ова  удањеност  може  смањити  у  зависности  од  теренских  услова  и  намене  
аеродрома. 

Иста  примедба  је  поднета  и  на  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  дета.њне  
регулације  Аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину. 

Комисија  за  планове  делимично  лрихвата  примедбу , уз  образложење  дато  у  Извештају  
обрађивача  о  спроведеном  јавном  увиду. 

Примедба  броt 2 
(Подносиоци : ЗТР  Кременко , Међународни  пут  247, Ченеј) 

Примедба  се  односи  на  парцеле  бр. 2253/2, 2253/3 и  2254 К.О. Ченеј , на  којима  су  
изграђени  стамбено-пословни  објекат  спратности  По+П+I+Пк  и  помоћни  објекти  
спратности  П, Су+П. 

Подносилац  примедбе  наводи  сдедеhе: 
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,,Зовем  се  Радослав  Кременовић , взтасник  сам  фирме  зТр  КРЕМЕНКО, пиб: 
101583248 Међународни  пут  247 Ченеј, бр.  парцеле  2253/2, 2253/3, 2254. Власник  
поменутих  парцела  са  свим  објектима  је  Борислав  Кременовић , Мој  отац, и  фирма  
,,Кременко  је  у  закупу  на  тим  парцелама. Увидом  у  урбанистички  план  о  планирању  
градње  и  просирења  Аеродрома  Нови  Сад  - Ченеј  видео  сам  да  су  поменуте  парцеле  
обухваћене  планом  (предвиђен  пословни  садржај ) те  стога  вам  се  обраћам  писменим  
nутем. Фирма  Кременко  је  основана  1997. и  бави  се  производњом . У  питању  је  
иновативна  производња  која  је  наградјивана  златним  плакетама  на  ТЕСЛА  ФЕСТ-у  
2014. за  начин  градње  (који  је  јединствен  у  свету  и  заштићен  патентом ) и  2015. за  
дизајн . Наше  nроизводе  смо  до  сада  извозили  у  зем.ње  ЕУ  и  на  тај  нацин  предстаањали  
насу  зем.њу  Србију  на  јединствен  и  оригиналан  начин . Изузетно  пово.іне  критике  
долазе  са  свих  страна  света  и  изузетно  је  велико  интересовање  и  морамо  рећи  огромно  
тржиште  за  наше  производе . Поседујемо  сву  потребну  документацију  (атесте) за  
безбедно  коришћење  којаје  усзіов  за  извоз  у  зем.ње  ЕУ  . Наравно, заступ.іени  смо  и  на  
домаhем  тржишту. Наси  производи  су: Мобилне  термо  куцице  , које  се  изграђују  на  
веома  специфичан  иновативан  начин, те  стога  и  објекти  у  којима  се  производе  су  
прилагођени  том  иновативном  начину  градње. 

Све  ово  пишем  из  разлога  сто  смо  на  горе  поменутим  парцелама  изградили  
објекте  (који  су  под  легализацијом ) који  одговарају  бас  том  иновативном  начину  
градње  и  који  својим  бајковитим  изгледом  представ.њају  једно  оригинално  ресење.(у  
ста  се  можете  уверити ). Измештање  тако  једног  оригиналног  насе.ња  би  веома  утицало  
на  даи  развој  наіне  иновативне  производње , којаје  у  последње  три  године  у  замаху  и  
пред  којом  је  изузетна  будућност  (не  само  наше  миш.њење  већ  и  миш.њење  .њуди  од  
струке). Такође  са  проширењем  nocna, nостоји  будућа  потреба  за  запош.њавањем  .њуди  
на  nроизводњи  јединственог  српског  домаћег  nроизвода, nрепознат.њивог  у  свету. 

Из  свега  горе  наведеног  желео  бих  да  узмете  у  обзир  наше  оnравдано  
прибојавање . Узећу  себи  за  право  да  дам  предлог  да  део  nословног  садржаја  буде  у  
оригиналној  тематској  бајковитој  поставци, која  би  била  јединствена  у  свету  (имамо  
већ  изграђена  насе.ња) и  nружала  би  не  свакидашњи  доживњај  како  за  аеродром  тако  и  
за  кориснике, а  да  наши  објекти  не  буду  предмет  уклањања  већ  да  се  уклопе  у  будуће  
тематско  бајковито  насе.ње. 

Комисија  за  планове  сматра  да  је  примедба  делом  неоснована , а  делом  се  лрихвата , уз  
образложење  дато  у  Извештају  обрађивача  о  спроведеном  јавном  увиду. 

Сходно  члану  50. 3акона  о  планирању  и  изградњи , Извештај  се  доставња  обрађивачу  
плана  на  надлежно  поступање. 
Након  поступања  по  овом  Извештају , обрађивач  плана  ће  плански  документ  доставити  
надлежном  органу  градске  управе  ради  упућивања  у  процедуру  доношења . 
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В.д. Начелника  

Градске  управе  за  урбанизам  и  грађевинске  

 

Радоња  дабстић, дипл.инж.арх. 

 

  

дејан  Михајловић  

ЧЛАНОВИ  КОМHСІ4ЈЕ: 

1. Васо  Кресовић, дипл.инж.арх.  

2. Нада  Милић, дипл.инж.арх. 

З. Зоран  Вукадиновиh, дипл.инж.саобр. 

4. Радосав  Шћепановиh, диплинж.арх. 



РЕHУБЛHКА  СРБИЈА  
АУТОНОМЛ  HOKPAJ}іHA ВОјВОДHНЛ  
грд  новИ  сд  
ГРАДСКА  УHРАВА  ЗА  УРБАІШЗЛМ  
И  ГРАЂЕВHНСКЕ  ПОСЛОВЕ  
Број: У-35-681/19 
дана: 17.12.2020. године  
НОВИ  САД  

ИЗВЕШТАЈ  
о  УЧЕШЋУ  ЗАИНТЕРЕСОВАНИХ  ОРГАНА, орглнизлцијл  и  
ЈАВНОСТИ  У  РАЗМАТРАЊУ  ИЗВЕШТАЈА  О  СТРАТЕШКОЈ  
ПРОЦЕНИ  УТИЦАЈА  пллНА  ДЕТАЈБНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  
АЕРОДРОМА  ,,НОВИ  САД-ЧЕНЕЈ  У  НОВОМ  САДУ  

НА  ЖWВОТНУ  СРЕДИНУ  

Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  детајне  регулације  
аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  израдило  је  ЈН  
Урбанизам1  3авод  за  урбанизам  из  Новог  Сада. 

Градска  управа  за  урбанизам  и  грађевинске  пословеје, на  основу  члана  18. 
закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средиuу  ( Службени  гласник  РС , број  
135/2004 и  88/10), дана  05.11.2019.године  доставила  Извештај  о  стратсшкој  процсни  
утицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  
животну  средиuу  заинтересованим  органима  и  организацијама  на  мишјЂење, и  то: 
Градској  улрави  за  заштиту  животне  средине, ЈКП  ,,Градско  зеленило , ЈТІ  ,,Путеви  

Електропривреди  Србије  ЕПС  дистрибуција, огранак  Електродистрибуција  
Новн  Сад, Јп директорат  цивилног  ваздухопловства  РС, 
Министарству  грађсвинарства , саобраћаја  и  инфраструктуре , Покрајинском  заводу  за  
заштиту  природе, Заводу  за  заштиту  споменика  културе  Града  Новог  Сада, 
Миннстарству  одбране  (Управа  за  инфраструктуру ), ЈКП ЈТј  
Телеком  Србија, ЈКП MYH Републике  Србије  (Сектор  за  ванредне  
ситуације ), управа  за  ванредне  ситуације  у  Новом  Саду, ЈКп  ,,Водовод  и  канализација , 
ЈТј  ,,Емuсиона  техника  и  всзе  и  ,,Железнuце  Србнје  ад. 

Од  позваних  органа  u организација  своје  мишјbење  су  пре  јавног  увнда  
доставили : Телском  Србија, ЈП ЈКН  ,,Градско ЈКП  ,,Чистоћа  
Министарство  саобраћаја  и  инфраструктуре  - Сектор  за  ваздушни  саобраћај  u транспорт  
опасне  робе, МУП  Републике  Србије  (Сектор  за  ванредне  ситуацијс), управа  за  ванредне  
ситуације  у  Новом  Саду,  ЈН  ,,Путеви Мuнистарство  одбране  (Управа  за  
инфраструктуру ), ЈП  ,,Војводинашумс , Завод  за  заштиту  споменика  културс  Града  
Новог  Сада, Покрајинскн  завод  за  заштиту  нрироде, ,,Инфраструктура  железнице  
Србнје  ад, ЈН  Емисиона  техника  и  везе  и  Градска  управа  за  заштиту  животне  средuне. 

Пристигла  мишЈLења  на  Извегцтај  о  стратешкој  процсни  утицаја  плана  
деталне  регулације  аеродрома  ,,Новu Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  
разматрана  су  на  75. седнuцu Комисије  за  nланове, одржаној  20.12.2019. године. 

Градоначелннк  Града  Новог  Сада  је  дана  20.10.2020. године  утврдио  Нацрт  плана  
деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови у  Новом  Саду  и  нзложио  га  на  јавни  
увид  у  периоду  од  29. октобра  2020.године  до  27. новембра  2020.године. Истовремено  са  



ставлањем  на  јавни  увид  Нацрта  наведеног  плана, на  јавни  увид  је  ставњен  и  Извештај  
о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регујiације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  
Новом  Саду  на  животну  средину. 

У  току  трајања  јавног  увида  није  било  примедби , предлога  и  сугестија  на  
Извештај  о  стратешкој  процени  угицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-
Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину. 

Јавна  расправа  о  Извештају  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталнс  
регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  одржана  је  
на  1 1 1. (јавној ) седници, одржаној  17. 12. 2020. године, заједно  са  расправом  о  Нацрту  
плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови у  Новом  Саду  најавној  седници . 

У  току  јавне  расправе  није  било  примедби  ни  предлога  на  Извештај  о  
стратешкој  процени  утицаја  плана  плана  деталне  регулације  аеродрома  ,,Нови  Сад-
Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  срсдину. 

Комисија  је  том  приликом  заузела  став  да  је  неопходно  да  се  Извештај  о  
стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  рсгулације  аеродрома  ,,Нови  Сад- Ченеј  у  
Новом  Саду  на  животну  средину  заједно  са  Извештајем  Комисије, сагласно  чзіану  2 1. 
Закона  о  стратешкој  процени  угицаја  на  животну  средину, достави  Градској  управи  за  
заштиту  животне  средине  ради  прибавњања  сагласности . 



РЕПУБЛИКА  СРБИЈА  
АУТОКОМНА  ПОКРАЈИНА  ВОЈВОДИНА  
ГРАД  НОВИ  САд  
ГРАдСКА  УПРАВА  ЗА  
ЗАШТИТУ  ЖИВОТНЕ  СРЕДИНЕ  
Број: Vј-501-1/2021-99 
датум: б. април  2021. године  
Нови  Сад  

12 -04- 2О  

ГРАДСКА  УПРАВА  ЗА  УРБАНИЗАМ  
И  ГРАЂЕВИКСКЕ  ПОСЛОВЕ  
Нови  САд  

Веза: Ваш  број  V-35-681119 од  30. марта  2021. године  

ПРЕДМЕТ: Сагласност  на  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  Плана  детањне  
реі-улације  Аеродрома  DНОВИ  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  

Градска  управа  за  заштиту  животне  средине  размотрила  је  Доставњени  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  Плана  детај-bне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  )кивотну  средину, са  Извештајем  о  учешћу  заинтересованих  органа, Организација  и  јавности , и  у  складу  са  чланом  22. закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  (,,Службени  гласник  Републике  Србије , бр. 135/04 и  88/10), донегіа  Решење  о  давању  сагласности  на  исти, које  вам  доставњамо  у  прилогу . 

в.д. Ч. ЛіНИј~А  

мр  Ј4 аtИЦаБнкоић  



РЕПУБЈІИКА  СРБИЈА  
АУТОНОМНА  ПОКРАЈИНА  ВОЈВОДИНА  
ГРАД  НоВи  САД  
ГРАДСКА  УПРАВА  ЗА  
ЗАШТИТУ  ЖИВОТНЕ  СРЕДИНЕ  
Број: Vј -501-112021-99 
Датум: 6. април  2021. године  
Нови  Сад  

Градска  управа  за  заштиту  животне  средине , на  основу  члана  22. став  1. 3акона  о  
стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  (,,Службени  гласник  Републике  Србије , 
бр. 135104 и  88/10), чгіана  192. став  i. закона  о  општем  управном  поступку  поступку  
( Службени  гласник  Републике  Србије , број  18/16 и  95/18) и  чл. 1 1, 34. и  36. Одлуке  о  
градским  управама  Града  Новог  Сада  ( Службени  лист  Града  Новог  Сада , бр.  52108, 
55/09, 11/10, 39/10, 60/10, 69/13, 70/16 и  54/20), поводом  доставгеног  Извештаја  о  
стратешкој  процени  утицаја  Плана  детагне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  
Новом  Саду  на  животну  средину, а  у  скпаду  са  оценом  Извештаја  извршеном  по  члану  21. 
став  5. 3акона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину, доноси  

РЕШЕЊГ: 

1 Даје  се  сагласност  на  Изаештај  о  стратешкој  процени  утицаја  Плана  детагне  
регулације  Аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, који  је  
доставила  Градска  управа  за  урбанизам  и  грађевинске  послове , као  орган  надлежан  за  
припрему  плана. 

2. У  скгіаду  са  тачком  1. оаог  решења, а  сходно  члану  22. став  4. 3акона  о  стратешкој  
процени  утицаја  на  животну  средину, предметни  план  се  може  упутити  у  дагу  законску  
процедуру . 

ОБРАЗГјОЖЕЊЕ  

Градска  управа  за  урбанизам  и  грађевинске  послове, као  орган  надлежан  за  
припрему  плана, је  под  бројем  V-35-681/19 од  30. марта  2021. године, а  у  сімаду  са  
чланом  21. став  i. закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину, доставила  
Градској  управи  за  заштиту  животне  средине, Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  
Плана  детагне  регулације  Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину, са  Извештајем  о  учешћу  заинтересованих  органа , организација  и  јавности  у  
разматрању  Извештаја  о  стратешкој  процени  утицаја  предметног  плана  на  животну  
средину, на  сагласност. 



: НАЧЕЛНИ  

ица  Бранкбвић  

# 

По  добијању  Извештаја  и  након  увида  у  његов  садржај, Градска  управа  за  заштиту  

животне  средине  је  констатовазlа  да  исти  садржи  све  битне  елементе , као  и  да  нема  

потребе  за  лрибавгbањем  додатних  мишења  других  овлашћених  организација  и  

стручних  лица, нити  потребе  за  образовањем  посебне  комисије  за  оцену  предметног  

извештаја . 
Полазећи  од  изнет0г1  а  на  основу  критеријума  садржаних  у  Прилогу  11 ко;и  је  

одштампан  уз  закон  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  седину  и  чини  егов  

саставни  део, оцењено  је  да  се  на  Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  Плана  детаrbне  

регулације  Аеродрома  ,,Но8и  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  може  дати  

сагласност. 
давањем  ове  сагласности  стечени  су  услови  из  члана  22. став  4. Закона  о  

стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  за  упућивање  Плана  детагbне  регугiације  

Аеродрома  ,,Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  у  дагу  процедуру. 

Решење  доставити : 
Градској  управи  за  урбанизам  и  
грађевинске  послове; 

2. Архиви. 



ОЦЕНА  ИЗВЕШТАЈА  О  СТРАТЕШКОЈ  ПРОЦЕНИ  УТИЦАЈА  
ПЛАНА  ДЕТАЈЂНЕ  РЕГУЛАЦИЈЕ  АЕРОДРОМА  ,НОВИ  САД-ЧЕНЕЈ  

У  НОвоМ  САдУ  НА  животНу  СРЕДИНУ  

1. Карактеристике  плана  
Јасно  су  приказани  садржај  и  сбухват  плана, као  и  његов  однос  са  другим  релевантним  
плановима  и  програмима , а  у  припреми  плана  укгbучена  су  и  питања  зацјтите  животне  средине . 

2. Полазне  основе  
Приказана  су  питања  животне  средине  која  су  разматрана  током  израде  стратешке  процене, начин  дефинисања  цигbева  и  избора  индикатора , као  и  разлози  за  изоставrbање  појединих  питања. 

З. Стање  животне  средине  
Прикааано  је  стање  животне  средине , са  извором  података, а  опис  стања  животне  средине  усклађен  је  са  дефинисаним  циrbевима  и  изабраним  индикаторима ! 

4. Варијантна  решења  
дат  је  разлог  за  непостојање  Варијантних  решења  али  су  разматране  две  могуће  варијанте  да  се  план  не  усвоји  и  да  се  план  усбоји  и  имплементира . 

5. Процена  утицаја  на  животну  средину  
При  процени  утицаја  разматрани  су  утицаји  на  појединачне  чиниоце  животне  средине. Вредновање  значајних  утицаја  усклађено  је  са  Важећим  стандардима , прописима  и  граничним  вредностима . 

6. Niepe u програм  праћења  стања  животне  средине  
Предвиђене  су  мере  за  спречавање  и  ограничавање  негативних  утицаја  на  животну  средину  и  начин  праћења  стања  животне  средине  

7. Извештај  .о -стратешкојпроцени
- - - Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  припремгbен  је  на  јасан  и  прецизан  начин, уз  јасно  дефинисану  улогу  надлежних  органа  у  поступку  стратешке  процене. Садржина  Извештаја  је  у  складу  са  чланом  12. 3ак0на! 

Приказан  је  начин  укrbучивања  питања  животне  средине  у  предметни  план, начин  одлучивања  као  и  разлози  за  непостојање  варијантних  решења. 
3актbучци  су  дати  на  начин  разумrbив  јавности . 

8. Учешће  заинтересованих  органа, организација  и  јавности  
Увидом  у  доставrbени  Извештај  о  учешћу  заинтересованих  органа1  организација  и  јавности  утврђено  је  да  је  обезбеђено  учешће  заинтересованих  органа, органиаација  и  јавности  и  прикааан  начин  одгіучивања  о  мишrbењима. 

в.д. НАЧЕЛНИ  

- -- дагц  Бранковић  
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1. УВОДНЕ  НАпОМЕНЕ  

Законом  о  заштити  животне  средине  (,,Службени  гласник  РС  бр. 1 35/04, 36/09, 
72/09-др. закон, 43/11-УС, 14/16, 76/18, 95/18, 95/18 - др.закон) утврђена  је  обавеза  
израде  стратешке  процене  утицаја  на  животну  средину  у  области  просторног  и  
урбанистичког  планирања, с  тим  да  јединица  локалне  самоуправе , у  оквиру  својих  
права  и  дужности, одређује  врсте  планова  за  које  се  израђује  стратешка  процена  
утицаја  на  животну  средину. 

Скупштина  Града  Новог  Сада  донела  је  Одлуку  о  одређивању  врсте  планских  
докумената  за  које  се  израђује  стратешка  процена  утицаја  на  животну  средину  
(,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , број  48/09), којом  је  предвиђено  да  се  стратешка  
процена  утицаја  на  животну  средину  израђује  и  за  планове  деталне  регулације  којима  
се  обухватају  инфраструктурни  коридори . 

Одлуком  о  изради  плана  детањне  регулације  Аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  
Новом  Саду  (,,Службени  лист  Града  Новог  Сада , број  30/18) чији  је  саставни  део  
Решење  о  изради  стратешке  процене  утицаја  nлана  детањне  регулације  Аеродрома  
Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  број  V-35-366/18 од  08.05.2018. 
године  које  је  донела  Градска  управа  за  урбанизам  и  грађевинске  послове, утврђена  је  
обавеза  израде  стратешке  nроцене  утицаја  на  животну  средину. 

Овим  решењем  дефинисано  је  да  се  приступа  изради  стратешке  процене  утицаја  
плана  детањне  регулације  Аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  
средину, као  и  да  ће  Извештај  о  стратешкој  проценu утицаја  плана  на  животну  средину  
бити  изложен  најавни  увид  заједно  са  Нацртом  плана. 

Стратешком  проценом  утврдиће  се  утицај  планираног  решења  на  животну  
средину  у  цињу  угврђивања  смерница  за  заштиту  животне  средине, којима  ће  се  
обезбедити  заштита  животне  средине  и  унаnређивање  одрживог  развоја  сагледавањем  
свuх  негативних  nромена  у  просторно -функционалној  организацији . 

У  оквиру  стратеілке  процене  утицаја  плана  на  животну  средину  разматраће  се  
постојеће  стање  животне  средине  на  простору  обухваћеним  планом, значај  и  
карактеристике  плана, карактеристике  утицаја  планираних  садржаја  на  животну  
средину  и  друга  питања  и  проблеми  заштите  животне  средине  у  складу  са  
критеријумима  за  одређивање  могућих  значајних  утицаја  на  животну  средину, 
узимајући  у  обзир  планuране  намене  објеката  и  намену  површина  на  овом  подручју. 

Извештај  о  стратешкој  процени  утицаја  плана  деталне  регулације  Аеродрома  
Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  (у  дањем  тексту : Извештај ) урађен  је  у  складу  са  
Законом  о  стратешкој  процени  утицаја  на  жuвотну  средину  (,,Службенu гласник  РС , 
бр. 135/04 и  88/10). 

2. ПОЛАЗНЕ  ОСНОВЕ  CTPATEіHKE НРОЦЕНЕ  

2.1. Кратак  преглед  садржаја  и  цилева  плана  

Цињ  доношења  плана  је  утврђивање  правила  уређења  и  грађења  у  складу  са  
правилима  усмеравајућег  карактера  која  су  дата  у  Просторном  Плану  Града  Новог  Сада  



и  Плану  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј . Кроз  израду  плана  ће  се  
сагледати  просторни  и  саобраћајни  аспекти  за  дефинисање  једног  модерног  пугничког  
аердрома  који  треба  да  омогући  ефикасно  и  безбедно  одвијање  саобраћаја , усклађено  са  
потребама  потенцијалних  корисника . 

План  садржати  нарочито: границу  плана  и  обухват  грађевинског  подручја, поделу  
простора  на  посебне  целине  и  зоне, дета.ЈЂНУ  намену  земњишта , регулационе  линије  
јавних  површина  и  грађевинске  линије  са  елементима  за  обејјежавање  на  геодетској  
подлози, релевантне  нивелационе  коте, коридоре  и  капацитете  за  саобраћајну , 
енергетску , комуналну  и  другу  инфраструктуру , гјравила  уређења  и  правила  грађења, 
као  и  друге  елементе  значајне  за  спровођење  плана. План  угврђује  и  мере  заштите  
животне  средине, правила  и  услове  за  рационално  коришћење  необновњивих  и  
обезбеђење  услова  за  боње  коришћење  обновњивих  ресурса, заштиту  живота  и  здравња  
њуди  и  заштиту  од  елементарн uх  непогода, ратних  дејстава, стандарде  приступачности  
којима  се  осигурава  несметано  кретање  и  приступ  особама  са  инвалидитетом , деци  и  
старим  особама  итд. 

План  деталне  регулације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду, се  састоји  
из  следећuх  поглавња: 

Текетуални  део: 

1. уВод  
. 1. Основ  за  израду  плана  деталне  регулације  

1.2. Цињ  доношења  плана  
2. ГРАНИЦА  ПЛАНА  
3. ПРАВИЛА  УРЕЋЕЊА  

3. 1. Планирана  намена  и  подела  простора  на  просторне  целине  
3.2. Нумерички  показатењи  
3.3. План  регулације  површинајавне  намене  

3.3.1. План  нивелације  
3.4. Трасе, коридори  и  капацитети  инфраструктуре  

3 .4. 1. Саобраћајна  инфраструктура  
3.4.2. Водна  инфраструктура  

3.4.3. Енергетска  инфраструктура  
3.4.4. Електронске  комуникације  

3.5. План  уређења  зелених  површина  
3.6. Заштита  градитењског  наслеђа  

3.6. 1. Археолошки  локалитети  
3.7. Заштита  природних  добара  
3.8. Инжењерско -геолошкu и  природни  услови  

3.8.1. Инжењерско -геолошки  услови  
3.8.2. Литолоіпка  класификација  
3.8.3. Педолоuіка  структура  
3.8.4. Сеизмичке  карактеристике  
3.8.5. Климатске  карактеристике  

3.9. Услови  и  мере  заштите  животне  средине  
3.9.1. Заштита  од  буке  
3.9.2. Заштита  ваздуха  



3.9.3. 3аштита  земњишта  
3.9.4. 3аштита  вода  
3.9.5. Мере  заштите  од  отпадних  материја  

3.10. Услови  и  захтеви  за  прилагођавање  потребама  одбране  земње  
3. 1 1. Услови  и  мере  зашите  од  елементарних  непогода  и  

других  катастрофа  
3.11.1. Мере  заштите  од  земњотреса  
3. 1 1 .2. Мере  заштите  од  пожара  

3.12. Услови  за  несметано  кретање  и  приступ  особама  
са  инвалидитетом , деци  и  старим  особама  

4. ПРАВИЛА  ГРАЋЕЊА  
4. 1. Правила  уређења  и  грађења  за  површине  јавних  намена  

4. 1. 1. Услови  за  изградњу  објеката  и  уређење  
пристанишног  комплекса  аеродрома  

4.2. Правила  за  опремање  простора  uнфраструктуром  
4.2. 1. Правила  за  реализацију  саобраhајне  инфраструктуре  
4.2.2. Правила  за  реализацију  водне  инфраструктуре  
4.2.3. Правила  за  реализацију  енергетске  инфраструктуре  и  
електронских  комуникација  

4.3. Правила  уређења  и  грађења  за  површине  осталuх  намена  
4.3.1. Услови  за  изградњу  пословних  садржаја  
4.3.2. Услови  за  изградњу  салаша  

5. ПРИМЕНА  ПЛАНА  

ГРАФИЧКИ  ПРИКАЗИ: 

1. Положај  у  Просторном  nnany Републике  Србије А4 

2. Положај  у  Просторном  плану  Града  Новог  Сада АЗ  
3. Положај  у  Плану  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј АЗ  
4. План  намене  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  
са  режимима  изградње  објеката 1 : 2.500 

5. План  регулације  површинајавне  намене 1 : 2.500 

б. План  водне  инфраструктуре 1 : 2.500 

7. План  енергетске  инфраструктуре  и  електронскuх  комуникација  1 : 2.500 

8. Синхрон  план 1 : 2.500 

9. План  намеnе  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  
режимима  изградње  објеката  -Пристанишни  комплекс 1 : 1 .000 

10. План  зеленила  - Пристанишни  комплекс 1 : 1.000 

11. Зона  сигурности  летења 1:50.000 

12. Карактеристични  попречни  профили А4 



13. Типско  решење  прелаза  тротоара  преко  коловоза А4 

2.2. Веза  са  nлановима  вишег  реда  и  другим  плановима  
Услови  и  смернице  за  уређење  и  грађење  обухваћеног  простора  дефинисани  су: 

Законом  о  Просторном  плану  Републике  Србије  од  2010. до  2020. године  
(,,Службени  гласник  рС , 

 број  88/10) - графички  приказ  број  1; 
Регионалним  просторним  планом  Аутономне  Покрајине  Војводине  
(,,Службени  лист  АП  Војводине , број  22/11) (у  дањем  тексту: РППАПВ); 

- Просторним  планом  Града  Новог  Сада  (,,Службени  лист  Града  Новог  
Сада , број  1 1/12) (у  дањем  тексту: ППГНС) - графички  приказ  број  2; 

• -	 Планом  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј  (,,Службени  лисг  
Града  Новог  Сада , бр. 58/2014, 60/14 - исправка  и  55/2015) (у  дањем  
тексту: План  генералне  регулације ) - графички  приказ  број  3. 

Наведеном  документацијом , односно  Законом  о  просторном  плану  Републике  
Србије  од  20 1 0. до  2020. године, утврђена  је  мрежа  аеродрома  у  Републици  Србији, у  
оквиру  које  је  на  подручју  Града  Новог  Сада  планиран  регионални  аеродром . 

Регионални  аеродром  планиран  је  и  РПпАПВ, ПпгНС  као  и  Планом  генералне  
регулације , којима  се  ближе  утврђују  усмеравајућа  правила  за  изградњу  аеродрома  и  
обавезу  израде  плана  детал.не  регулације  који  ће  послужити  као  основ  за  реализацију . 

Изради  Плана  претходилаје  израда  следеће  документације : 

- ,,Анализа  максималних  могућности  развоја  спортског  аеродрома са  
студијом  локације  и  Генералним  планом  - 1988. године; 

- ,,Генерални  пројекат  доградње  аеродрома  Ченеј  - 1999. године; 
- ,,Инжењерско -геолошка  студија, геотехнички -1999. године; 
- ,,Студија  хидролошких  и  хидрографских  параметара  - 1 999. године; 
- ,,Прогноза  саобраћаја  - 1999. године; 
- ,,Студија  заштите  животне  средине  - 1999. године; 
- ,,Студија  утицаја  аеродрома  ,,Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну - 1999. 

године; 
- ,,Студија  економске  оправданости  - 1999. године. 

Студије, анализе  и  Генерални  пројекат  релевантни  за  обухваћени  простор , 
урађени  су  од  стране  ,,БК Београд  и  Факултета  заштите  на  раду  из  
Ниша, а  релевантна  планска  документација  од  стране  Јавног  предузећа  
Завод  за  урбанизам  Нови  Сад. 

План  је  израђен  у  складу  са  важећом  планском  документацијом  и  на  основу  
Правилника  о  условима  и  поступку  за  издавање  сертификата  аеродрома  (,,Службени  
гласник  РС , 

 бр. 11/17 и  16/19), Правилника  о  условима  и  поступку  за  издавање  дозволе  
за  коришћење  аеродрома  (,,Службени  гласник  РС , 

 број  23/18), као  и  услова  других  
јавних  ијавно  комуналних  предузећа. 

Потенцијални  проблеми  са  аспекта  угрожавања  и  заштuте  животне  средине  биће  
имплементирани  у  оквиру  Плана, а  на  основу  резултата  Стратешке  процене  утицаја  
Плана  на  животну  средuну. 



2.3. Концепција  лросторног  уређења  
Концепција  уређења  простора  утврђена  Планом  генералне  регулације  је  основа  за  

далу  разраду  и  дефинисање  намене  простора  обухваћеног  овим  планом . Планом  је  
обухваћева  просторна  целина  северно  од  грађевинског  подручја  насења  Ченеј , уз  ДП  
100. Унутар  овог  простора  утврђене  су  две  урбанистичке  целине  и  то: 

1) У  југоисточном  делу  простора  планира  се  комплекс  аеродрома  са  свим  
пратећим  садржајима  површине  од  70,87 ћа; 

2) у  северозападном  делу  простора  планира  се  површина  намењена  
пословним  садржајима  величине  8,78 ћа; 

3) у  северозападном  делу  простора  планира  се  површина  намењена  
изградњи  салаша  величине  32,06 ћа. 

Комплекс  аеродрома   

Прва  урбанистичка  целина  представња  највећи  део  подручја  обухваћеног  Планом  
и  намењена  је  за  површине  јавне  намене  тј . комплекс  аеродрома, односно  намене  у  
функцији  саобраћаја. Пројекција  потреба  дефинисала  је  категорију  аеродрома  и  врсту  
активности  које  ће  се  на  њему  одвијати  и  тиме  утицала  на  концепцију  уређења  и  
изградње  комплекса  аеродрома . Аеродром  ће  служити  за  цивилну, спортску  и  
привредну  делатност. 

У  складу  са  наведеним , планира  се  аеродром  у  условима  неинструменталног  
приступа  кодне  ознаке  ЗЦ  која  се  односи  на  примарну  полетно-слетну  стазу  (у  далем  
тексту: ППСС) димензија  1700 х  30 м  од  вештачког  застора. Ова  кодна  ознака  обухвата  
авионе  распона  крила  од  24 до  36 м  и  са  размаком  сполних  ивица  точкова  главног  
стајног  трапа  од  6 до  9 м. Максимални  капацитет  оваквих  авиона  је  око  100 места. 
Такође  се  планира  да  аеродром  поред  кодне  ознаке  ЗЦ  има  и  кодну  ознаку  2Ц  која  ће  се  
односити  на  травнату  полетно-слетну  стазу  (у  далем  тексту: ПСС) димензија  
1000 х  30 м. димензије  и  положај  ППСС  и  травнате  ПСС  су  приказане  у  графичком  
приказу  број  4. ,,План  намене  землишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  
режимима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500. 

део  комплекса  аеродрома  представла  и  пристанишни  комплекс  који  је  приказан  
на  графичком  приказу  број  9. ,,План  намене  землишта, регулације , нивелације  и  
саобраhаја  са  режимима  изградње  објеката  - Пристанишни  комплекс  у  размери  1:1000. 
Овај  комплекс  се  састоји  из  два  дела  и  то: 

1) сііортског  дела  аеродрома, површине  3,14 ha u 

2) новог  путничког  и  карго  дела  аеродрома, површuне  3,58 ћа. 

У  северном  делу  простора  намењеног  пристанишном  комплексу  аеродрома, 
планира  се  задржавање  спортског  дела  аеродрома, реконструкција  постојећих  и  
изградња  нових  објеката, платоа  и  саобраћајних  површина  у  функцији  основне  намене  
тј . спортског  дела  аеродрома  и  полопривредне  авијације . У  првој  фази  док  не  буде  
изграђен  нови  путнички  и  карго  део  аеродрома, овај  спортски  део  ће  обавлати  
истовремено  и  функцију  путничког  цивилног  аеродрома  па  се  у  складу  са  тим  
омогућава  и  изградња  појединих  новuх  објеката  који  ће  то  омогуhавати . У  складу  са  
тим, у  овом  делу  аеродрома  се  предвиђају  следећи  објекти : 

- управна  зграда  са  делом  за  пријем  и  отпрему  путника; 
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- сервиси  и  гаража; 

- платформа  за  паркирање  авиона; 

- хангари  за  летилице ; 

платформа  за  прање  авиона; 

- објекат  за  смештај  спортиста ; 

контролни  пунктови ; 

- објекти  потребне  инфраструктуре  и  др. 

У  јужном  делу  пристанишног  комплекса, планира  се  простор  који  се  намењује  за  
изградњу  објеката  у  функцији  новог  комплекса  путни T-тког  и  карго  пристаништа, као  и  
свим  пратећим  објектима  и  објектима  који  допуњавају  основну  намену  простора, 
платоима  и  интерним  саобраћајницама . 

У  складу  са  тим, у  овом  делу  аеродрома  се  предвиђају  следећи  објекти : 

пристанишна  зграда; 

- технички  блок  са  контролним  торњем; 

- контролни  гіунктови ; 

објекат  ватрогасне  службе  са  резервоаром  за  воду; 

- платформа  за  прихват  и  отпрему ; 

- манипулативне  површине ; 

- карго  магацин , односно  објекат  за  складиштење  робе; 

- рулне  стазе; 

- паркинзи; 

- станица  за  снабдевање  горивом ; 

- складишне  млазног  горива  и  авио  бензина; 

- хотел; 

- објекти  потребне  инфраструктуре  и  др. 

Поврпіине  намењене  пословним  садржајима  и  изградњи  салаша  

У  северозападном  делу  простора  уз  ДП  i 00 планира  се  друга  и  трећа  
урбанистичка  целина, тј . изградња  објеката  намењених  комплексима  салаша  и  
пословним  садржајима . Комплекси  салаша  се  планирају  у  северном  делу  овог  простора . 

Атар  Ченеја  карактеристичан  је  по  томе  што  обилује  великим  бројем  салаша. Они  
су  понекад  груписани , али  и  осамњени  у  атару. Намена  салашаје  разноврсна  и  у  новије  
време  често  се  користи  у  туристичке  сврхе, где  је  организован  угоститењски  садржај  
употпуњен  спортско-рекреативним  и  другим  садржајима , као  што  је  производња  
органске  хране  итд. 

У  складу  са  специфичностима  затеченог  стања, наставиће  се  традиција  очувања  
постојећих  салаша  уз  могућност  промене  намене  и  изградњу  нових  салаша  са  
традиционалним  одликама. 
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Пословни  садржаји  планирају  се  северно  од  комплекса  аеродрома  у  зони  уз  ДП  
100, на  деловима  простора  где  не  постоје  просторни  услови  за  организацију  салаша  и  
где  је  већ  започета  изградња  пословних  објеката . 

Основна  намена  планираних  садржаја  је  пословање  из  терцијарних  делатности , 
области  поњопривреде  и  полопривредне  производње , али  и  реализација  пословних  
садржаја  из  других  области, а  које  неће  имати  штетан  утицај  на  околно  поњопривредно  
земјБиште . 

Пошто  се  налази  уз  комплекс  аеродрома , планирана  зона  пословања  треба  да  се  
оријентиме  на  услужно  и  производно  занатство , туризам, односно  садржаје  који  би  на  
одређени  начин  надопунили  и  обогатили  функцију  аеродрома. 

3она  сигурности  летења  

Анализа  зоне  сигурности  летења  приказана  је  у  графичком  приказу  број  1 1. ,,Зона  
сигурности  летења  - План  ограничења  градње  објеката  у  околини  аеродрома  у  
размери  1 :50000. Овај  графички  приказ  уједно  представња  u План  ограничења  градње  
објеката  у  околини  аеродрома  помоhу  имагинарних  површина, кроз  које  постојеће  
препреке  не  би  требале, а  нове  не  би  смеле  да  продиру. Изнад  ових  имагинарних  
површина, под  одређеним  условима  опремњености  аеродрома, обезбеђено  је  сигурно  
летење . 

С  обзиром  на  то  да  се  резервација  простора  у  околини  аеродрома  мора  извршити  
на  дуге  стазе, аналuза  зоне  сигурностu је  урађена  за  ППСС  кодне  ознаке  ЗЦ  али  у  
условима  непрецизног  инструменталног  приступа, а  не  само  за  услове  
неинструменталног  приступа . 

3она  сигурности  летења  се  састој u од  неколико  површина  и  то: 

- основне  стазе  димензија  1820 х  150 м. На  основној  стази  не  треба  
да  постоје  било  какве  препреке  осим  опреме  и  инсталација  које  због  своје  
функције  морају  бити  поставене  у  њој; 

прилазно -одлетнс  површине ; 

- прелазне  површине; 

- унутрагдње  хоризонталне  површине  и  

конусне  површине . 

Положај  ППСС  је  такав  да  у  условима  неинструменталног  приступа  нема  продора  
постојећих  природних  или  вештачких  препрека  у  зону  сигурности  летења. У  условима  
непрецизног  инструменталног  приступа  постоји  продор  оџака  Термоелектране-Тогілане  
,,Нови  Сад  (ТЕ-ТО) али  на  самом  рубу  зоне  и  то  у  висини  од  10 м. 

Сваку  нову  градњу  објеката  у  околини  аеродрома  треба  контролисатu ради  
заштuте  од  евентуално  будућих  препрека, чиме  ће  се  обезбедити  сигурност  летења  у  
будућности . 
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Нумерички  показатели  

Површине  јавне  намене: 

саобраћајне  површине 3,57 ћа  
аеродром 70,87 ћа  
канал  1,57hа  

Укупна  површина  јавне  намене 76,01 ha 

Површине  остале  намене: 

полопривредно  зем.гБиште , зона  салаша 32,06 ћа  
пословни  садржаји 8,78 ћа  

Укупна  површина  остале  намене 40,84 ha 

Укулна  ловршина  Плана 116,85 ha 

2.4. Карактеристике  животне  средине  и  разматрана  питања  
и  проблеNіи  из  области  заштите  животне  средине  у  пдану  

Животна  средина, као  специфичан  медијум  у  коме  се  одражавају  последице  свих  
човекових  активности , мора  се  посматрати  у  оквиру  ширег  друштвеног  контекса, 
односно  укупне  социјалне , привредне  и  економске  ситуације . Процес  интегрисања  
животне  средине  у  друге  секторске  политике  омогућује  усклађивање  различитих  
интереса  и  достизање  ци.гвева  одрживог  развоја. 

У  току  израде  Плана, разматрани  су  бројни  постојећи  и  потенцијални  проблеми  
животне  средине  и  предложена  су  адекватна  решења  која  ће  регулисати  или  пак  
ублажити  постојање  истих. 

Према  карактеру  планираних  намена  на  простору  у  обухвату  Плана  и  постојећем  
стању  животне  средине, извесно  је  да  ће  се  посебна  пажња  посветити  могућем  утицају  
на: 

-повећање  интензитета  буке, 

-могућем  загађењу  основних  чинилаца  животне  средине, 

-природне  и  културне  вредности  простора, 

-социјалне  и  економске  чиниоце  развоја! 

1) Утицај  на  квалитет  ваздуха  и  ниво  буке  
Букаје  специфичан  вид  аерозагађења . На  комплексу  аеродрома  могу  се  очекивати  

повећани  нивои  буке, услед  полетања!слетања  авиона, рада  механизације  и  сл! Као  
најзначајнији  извори  буке  су: издувни  и  усисни  систем, рад  мотора  и  механичка  бука, 
пнеуматици , аеродинамичка  бука  и  др. 
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Изворе  загађења  ваздуха  на  аеродрому  представњају  фазе  полетања  и  слетања  
авиона  (рад  мотора  авиона), интерни  друмски  саобраћај  и  остали  садржаји  који  користе  
различите  врсте  горива  и  друге  супстанце  и  материје  (рад  котлова  у  котларници  и  сл.). У  
току  редовног  рада, настају  загађујуће  супстанце  које  се  емитују  у  ваздух, као  што  су  
оксиди  азота  (NOx), углен-моноксид  (СО), сумпор-диоксид  (Ѕ02), озон  (03), чврсте  
прашкасте  материје , угњоводоници  и  испарњива  органскаједињења . 

Имајући  све  ово  у  виду, план  прописује  одређене  мере  којима  ће  се  смањити  
аерозагађење  и  ниво  буке  предметног  простора . 

2) Утицај  на  квалитет  вода  

У  редовној  експлоатацији  аеродрома  загађење  вода  првенствено  може  бити  
последица  nроцуривања  горива, уња  и  мазива, таложења  издувних  гасова, просипања  
терета  и  таложења  из  атмосфере. 

Планским  активностима  се  решава  проблем  збрињавања  отггадних  вода  и  
дефинишу  одговарајуће  мере  заштите, како  површинских , тако  и  подземних  вода. 

З) Утицај  на  квалитет  землншта  
Загађење  земњишта  карактеришу  две  битне  фазе  које  се  односе  на  период  

изградње  и  период  експлоатације  аеродрома. 

Код  изградње  ће  се  загађивање  земњишта  испоњити  транспортом  великих  
количина  грађевинског  материјала  као  и  отварањем  позајмишта  или  депонија . 

У  фази  експлоатације  аеродрома  извори  загађења  вода  и  тла  су  средства  за  
одлеђивање  авиона  и  коловоза, бензин, дизел, керозин, уња, растварачи , подмазивачи , 
боје, отnадне  воде  и  сл. 

План  дефинише  мере  заштите  које  ће  се  сnроводити  како  у  фази  изq адње, тако  и  
током  периода  експлоатације  аеродрома, чиме  ће  се  спречити  нарушавање  квалитета  
земњишта . 

4) Утицај  отлада  на  животну  срсдину  
Утицај  отпада  на  животну  средину  је  вишеструко  негативан, услед  неадекватног  

одлагања  отпада  и  ниске  свести  грађана  о  очувању  животне  средине . 
Отпад  угиче  на  земњиште  и  чини  његов  површински  загађивач . Накупњањем  

отпада  на  неку  површину, нагомилавају  се  органске  и  неорганске  материје  које  загађују  
земњиште . 

С  тим  у  вези, планско  решење  се  бави  дефинисањем  мера  заштите  у  цињу  
успоставњања  ефикасног  система  управњања  отпадом . 

Приказ  разлога  за  изоставлање  одређених  литања  и  проблема  из  поступка  
процене  

Овом  стратешком  проценом, у  складу  са  донетим  Решењем  о  приступању  изради  
стратешке  процене  утицаја  предметног  плана  на  животну  средину, нису  разматрани  
прекогранични  утицаји, из  разлога  што  нема  планом  предвиђених  садржаја  у  простору  
који  би  у  току  експлоатације  својим  технолошким  поступком  могли  имати  
прекограничне  утицаје. 
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2.5. Приісаз  планом  предвиђених  варијантних  репіења  
у  контексу  заштите  животне  средине  

Предметним  планом  нису  предвиђена  варијантна  решења. 
На  основу  чланова  13. и  15. Закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  

средину, у  Извејдтају  су  разматране  две  варијанте : варијанта  да  се  план  не  усвоји  и  
варијанта  да  се  план  усвоји  и  имплементира . 

Укупни  ефекти  Плана, па  и  утицаји  на  животну  средину, могу  се  утврдити  само  
поређењем  са  постојећим  стањем, са  цињевима  и  решењима  плана. Ограничавајући  се  у  
том  контексту  на  позитивне  и  негативне  ефекте  које  би  имало  усвајање  или  неусвајање  
предметног  плана, стратешка  nроцена  се  бави  разрадом  обе  варијанте . 

детањнији  приказ  варијанти  датје  у  поглавњу  5. 

2.6. Резултати  претходних  консултација  са  заинтересованим  
органима  и  организацијама  

За  потребе  израде  плана  услове  су  доставиле  следеће  институције  и  предузећа : 
1) Министраство  унутрашњих  послова, Сектор  за  ванредне  ситуације , Управа  за  

ванредне  ситуације  у  Новом  Саду, 
2) кп  информатика ,  Нови  Сад, 
3) ЈП  Емисиона  техника  и  везе, Београд , 
4) Електропривреда  Србије, Огранак  Електродистрибуција  Нови  Сад, 
5) ЈП  іСрбијагас , 
6) Министарство  одбране , Сектор  за  материјалне  ресурсе, Управа  за  

инфраструктуру , 
7) ЈКП  Водовод  и  канализацијаіІ , 

8) Телеком  Србија , Предузеће  за  телекмуникације , а.д. 

3. ПРЕГЛЕД  ПОСТОЈЕЋЕГ  СТАЊА  КВАЛИТЕТА  ЖИВОТНЕ  СРЕДИНЕ  
њ& подручју  ПЛАНА  

3.1. Природне  карактеристике  

3.1.1. Инжењерско-геолошке  карактеристике  и  погодност  терена  за  изградњу  

На  основу  инжењерско  геолошке  карте  на  nростору  у  обухвату  Плана, заступњене  
су  следеће  категорије  терена  према  погодности  за  изградњу: 

терен  погодан  за  градњу  (оријентационо  дозвоњено  оnтерећење  износи  2,5-2,0 
kg/сјті2, могућа  градња  свих  врста  објеката, изузев  посебно  осет .ивих  
конструкција) и  

тсрен  средње  погодан  за  градњу  (оријентационо  дозвоњено  оптерећење  износи  
1 ,О-2,О  kg/см2, могућа  градња  лаких  објеката , уобичајених  конструкција ). 
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Литолошка  класификација  

Литолошку  класификацију  предметног  простора  чини  лесна  суглина; лесна  
структура  уништена  деловањем  подземне  воде  али  без  транспорта . Кохезија  и  угао  
унутрашњег  трења  у  односу  на  лес, нешто  нижи. 

3.1.2. Ледолошка  структура  

3аступлени  типови  землигпта  на  простору  у  обухвату  Плана: 

чернозем  на  лесу  и  лесоликим  седиментима  - карбонатни  и  

солончак . 

3.1.3. Сеизмичке  карактеристике  
Сеизмичке карактеристике условњене су инжењерско -геолошким  

карактеристикама  тла, дубином  подземних  вода, резонантним  карактеристикама  тла  и  
Др. факторима. 

Према  карти  сеизмичке  рејонизације  Србије  подручје  града  Новог  Сада  налази  
се  у  зони  осмог  степена  MCЅ  скале. 

3.1.4. Климатске  карактеристикс  
Клима  је  умерено-континенталног  типа  са  карактеристикама  субхумидне  и  

микротермалне  климе. Главне  карактеристике  овог  типа  климе  су  топла  и  сува  лета  са  
малом  количином  падавина , док  су  зuме  хладне, са  снежним  падавинама . Пролећни  и  
јесењи  месеци  су  умерено  топли  и  одликују  се  всћом  колuчином  падавина . 

Временска  расподела  падавина  се  карактерише  са  два  максuмума: јули  72,8 
мм/м2  и  децембар  58,5 мм/м2, и  два  минимума  - март  35,3 мм/м2  и  септембар  33,4 
мм/м2, при  чемује  укупна  сума  воде  од  падавина  593 мм/м2. 

Релативна  влажност  ваздухаје  у  распону  од  бО-80% током  целе  године. 

Најчешћи  ветар  је  из  југоисточног  и  северозападног  правца. Осталu правци  ветра  
нису  посебно  значајни. Јачuна  ветраје  нзмеђу  0,81-1,31 m/ѕ. 

3.1.5. 3аштиhена  природна  добра  

У  обухвату  предметног  плана  нема  заштићених  природних  добара . 

3.1.6. Зеленило  - постојеће  стањс  вегетације  
На  простору  обухваћеном  планом  у  источном  делу  комплекса  аеродрома  

евидентuрана  је  већа  озелењена  површина  под  високом  лuстопадном  вегетацијом . 

Остале  површине  су  покривене  травнатим  покрuвачем  и  зењастuм  бuњкама  
(коровске  врсте). 

На  неким  деловима  комплекса  појавњују  се  мање  групације  нижег  листопадног  
дрвећа  и  по  које  високо  солитерно  стабло . 
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3.2. Створене  карактеристике  

3.2.1. Заштићена  културна  добра  
У  евиденцији  3авода  за  заштиту  споменика  културе  Града  Новог  Сада  у  делу  

атару  насења  Ченеј  обухваћеног  овим  планом  забележени  су  подаци  о  постојањуједног  
локалитета  са  археолошким  садржајем . 

- Локалитет  се  налази  на  Потес  Ћорђева  Ливада, између  катастарских  парцела  
број  2219 и  2257 КО  Ченеј . 

Ченејски  атар  је  веома  богат  археолоілким  наслеђем  из  разних  периода  боравка  
њуди  у  овом  простору . Почевши  од  неолита, скоро  у  континуитету  се  могу  пратити  до  
сада  забележени  археолошки  налази. Већина  података  потиче  из  друге  половине  и  с  
краја  20. века, са  рекогносцирања  терена  и  површинских  проспекција , те  случајних  
налаза. У  цил.у  адекватне  валоризације  и  заштите , потребна  је  већа  брига  за  остатке  
материјалне  културе  становника  овог  подручја . 

3.2.2. илентификација  хазарда  и  процена  опасности  од  удеса  
да  би  се  извршила  процена  опасности  при  удесу, nотребно  је  претходно  

дефинисати  могуће  удесне  ситуације , а  то  су  могуhи  удеси  на  nодземним  резервоарима  
са  нафтним  дериватима , авионске  несреће  и  сл. При  одређеним  технолошким  
операцијама  може  доћи  до  локалних  цурења  и  просипања  мањих  количина  нафтних  
деривата. При  томе  може  доћи  до  угрожавања  земњишта, воде  и  ваздуха . 

На  складuштима  запањивих  нафтних  деривата  (бензина) могу  се  теоретски  
догодити  већи  хемијски  акциденти  (експлозије , пожари  и  сл.). 

3.3. Опремленост  инфраструктуром  

3.3.1. Саобраћајна  инфраструктура  
Аеродром  Ченеј  се  налази  на  десет  километара  северно  од  Новог  Сада  непосредно  

уз  дј-І  100. 

Аеродром  је  поњопривредно  спортског  карактера  и  са  својом  травнатом  пuстом  и  
технuчким  карактеристикама  не  испуњава  услове  за  одвијање  путничког  саобраћаја. 

Аеродром  тренутно  функционише  уз  коришћење  следећих  инфраструктурних  
елемената : травна-полетна  стаза, хангарска  бетонска  платформа  која  је  у  изузетно  
лоuіем  стању, интерна  мрежа  асфалтних  и  земл.аних  путева  (у  лошем  стању), хангар  за  
смештај  ваздухоплова , ограђено  складиште  горива  са  укопанuм  цистернама , гаража  са  
три  паркинг  места. 

дуж  дп  ioo ce одвијајавни  пугнички  саобраhај . 

3.3.2. Водна  инфраструктура  

3.3.2.1. Снабдевање  водом  
Снабдевање  водом  није  решено  преко  водоводног  система  Града  Новог  Сада. 

Потребе  за  водом  се  решавају  преко  бушеног  бунара . 

Сагледавајуhи  постојећи  начин  снабдевања  водом, може  се  констатовати  да  није  
на  задовоњавајућем  нивоу. 
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3.3.2.2. Одвођење  опіадних  и  атмоеферских  вода  
Одвођење  отпадних  и  атмосферских  вода  није  решено  преко  канализационе  

мреже. Отпадне  воде  се  одводе  у  септичку  јаму, а  атмосферске  воде  се  гравитационо  
сливају  ка  постојећем  мелиорационом  •каналу  који  функционише  у  склопу  
мелиорационог  слива  нЈегричкаІ  

Сагледавајући  постојећи  начин  одвођења  отпадних  и  атмосферских  вода, може  се  
констатовати  да  није  на  задовоњавајућем  нивоу. 

3.3.2.3. Лодземне  воде  

Меродавни  нивои  подземнuх  вода  су: 

максимални  ниво  подземне  водеје  од  око  82,00 м  н.в. 

минимални  ниво  подземне  водеје  одоко  78,00 м  н.в. 

Правац  пада  водног  огледала  просечног  нивоа  подземне  воде  
југоисток  са  падом  према  југоистоку . 

је  северозапад - 

3.3.3. Енергетска  инфраструктура  

3.3.3.1. Снабдевање  електричном  енергијом  
На  подручју  постоји  делимично  изграђена  електроенергетска  мрежа. Преко  

подручја  прелази  20 kV надземни  вод  са  ког  се, преко  трансформаторске  станице  
снабдевају  постојећи  садржаји . 

3.3.3.2. Снабдевање  толлотном  снергијом  
Подручје  није  опремњено  системском  термоенергетском  мрежом. Снабдевање  се  

врпи  из  локалних  топлотних  извора. 

3.3.3.3. Електронске  комуникације  

На  подручју  постоји  делимично  изграђена  мрежа  електронских  комуникација  која  
задовојава  потребе  садашњих  корисника  простора . 

3.4. Мониторинг  животне  средине  
На  простору  у  обухвату  плана  није  успоставњен  мониторинг  чинилаца  животне  

средине . 

Резултати  прорачуна  и  анализе  меродавних  нивоа  буке  (истраживања  рађена  за  
потребе  израде  Студије  утицаја  аеродрома  Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средиву, 
Универзитет  у  Нишу, Факултет  заштите  на  раду, Ниш, 1999. година), показују  да, he ce 
нивои  буке  на  референтном  растојању  од  •500 м  од  аеродрома, у  току  дава  кретати  од  
60-67 dB(A) u од  50-57 dB(A) y току  ноћи. Уколико  се  за  оцену  стања  усвоје  граничне  
вредности  дозвоњеног  нивоа  за  различите  садржаје  онако  како  је  то  дефинисано  у  
оквиру  одговарајуће  законске  регулативе  онда  се  може  закњучити  да  се  за  
идеализоване  услове  попречног  профила  (слободно  простирање  звука), граничне  
вредности  за  поједине  садржаје  постижу  за  растојања  од  приближно  450 м. 
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4. општи  и  ПОСЕБНИ  ЦИЈБЕВИ  СТРАТЕШКЕ  ЛРОЦЕНЕ  
И  ИЗБОР  ИНДИКАТОРА  

Општи  и  посебни  цињеви  стратешке  процене  дефинишу  се  на  основу  захтева  и  
цињева  у  погледу  заштите  животне  средине  у  другим  плановима  и  програмима , цињева  
заштите  животне  средине  утврђених  на  нивоу  Републике  и  међународном  нивоу, 
прикупњених  података  о  стању  животне  средине  и  значајних  питања, проблема  и  
предлога  у  погледу  заштите  животне  средине  у  плану  или  програму . 

На  основу  дефинисаних  цињева  врши  се  избор  одговарајућих  индикатора  који  ће  
се  користити  у  изради  стратешке  процене. 

4.1. Општи  цињеви  

дефинисање  општuх  цињева  Стратешке  процене  утицаја  врши  се  на  основу  
гхостојећег  стања  и  капацитета  ііростора , потреба  за  заштитом  као  и  на  основу  смерница  
из  планских  докумената  вишег  хијерархијског  нивоа. Општим  цињевима  Стратешке  
процене  утицаја  поставња  се  оквир  за  њuхову  дању  разраду  кроз  дефинисање  посебних  
цињева  u избора  индикатора  којима  ће  се  мерити  њихова  оствареност , у  цињу  очувања  
животне  средине  као  и  спровођење  принципа  одрживог  просторног  развоја  подручја  
плана. 

Општи  цињеви  стратешке  процене  утицаја  Плана  деталне  регулације  аеродрома  
Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  су: 
- постизање  рационалне  организације  и  уређења  простора, усклађивањем  његовог  

коришћења  са  могућностuма  и  ограничењима  у  располагању  природним  и  
створеним  вредностима  и  са  потребама  дугорочног  економског  развоја, 

- обезбеђење  просторних  услова  за  реализацију  концепта  трајно  одрживог  
(уравнотеженог ) развоја  у  области  животне  средине, економске  и  друштвене  
сфере, 

- обезбеђење  адекватне  превенцuје, мониторинга  и  контроле  свих  облика  
загађивања , 

- сузбијање  непланске  изградње  и  ненаменског  коришћења  простора, 
- активирање  нових  површина  за  привређuвање  уз  поштовање  критеријума  

заштите  животне  средине. 

4.2. Посебни  цињеви  

Посебни  цињеви  стратешке  процене  представњају  разраду  општuх  цињева. Они  
се  дефинишу  на  основу  наведених  општuх  цијева  стратешке  процене, дефинисаних  
планскuх  поставки  и  концеnција. 

Они  треба  да  обезбеде  субјектима  одлучивања  јасну  слику  о  суштинским  
утицајима  плана  на  животну  средину, на  основу  које  је  могуће  донети  одлуке  које  су  у  
функцuји  запЈтите  животне  средине  н  реализације  основнuх  начела  одрживог  развоја. 

Посебни  цињеви  стратешке  процене  утицаја  Плана  детањне  регулације  аеродрома  
1 Нови  Сад-Ченеј t у  Новом  Саду  на  жuвотну  средuну  односе  се  на: 

- очување  еколошког  капацитета  простора  и  побоњшање  квалитета  животне  
средине , 

- заштита  од  авuобуке  и  буке  пореклом  од  друмског  саобраћаја , 
- заштита  од  аерозагађења , 
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- смањење  испуштања  нутријеі-јата  и  других  опасних  материја  у  земњиште, 
- обнавЈbање  и  подизање  заштитног  зеленила, 
- смањивање  ризика  од  хемијског  удеса, тј . повеhање  безбедности  запослених , 

посетилаца  аеродрома  и  становништва  из  ближе  и  дајће  околине, 
- успоставњање  мониторинга  животне  средине, 
- успоставњање  ефикасног  система  управњање  отпадом, 
- обавеза  спровођења  Поступка  процене  угицаја  на  животну  средину , у  складу  са  

Законом  о  процени  утицаја  на  животну  средину  ( Службени  гласник  Републике  
Србије , бр. 135/04 и  36/09) и  у  складу  са  Уредбом  о  утврђивању  листе  пројеката  
за  које  је  обавезна  процена  утицаја  и  Листе  пројеката  за  које  се  може  захтевати  
процена  угицаја  на  животну  средину  ( Службени  гласник  Републике  Србије T 
број  114/08). 

4.3. Избор  индикатора  

На  основу  дефинисаних  посебних  цињева, врши  се  избор  одговарајућих  
индикатора  који  ће  се  користити  у  изради  стратешке  процене  угицаја  на  животну  
средину. Индикатори  су  веома  прикладни  за  мерења  и  оцењивање  планскuх  решења  са  
становишта  могућих  штета  у  животној  средини  и  за  угврђивање  које  неповоњне  утицаје  
треба  смањити  или  елиминисати . Они  представњају  један  од  инструмената  за  
систематско  uдентификовање , оцењивање  и  праћење  стања, развоја  и  услова  средине  и  
сагледавање  последица . Они  су  средство  за  праћење  извесне  променњuве  вредности  у  
прошлости  и  садашњости , а  неопходни  су  као  улазни  подаци  за  планирање . 

да  би  индикатори  били  поуздани  на  свим  нивоима  планирања  као  инструмент  за  
компарацију , неопходанје  усаглашен  систем  праћења  који  подразумева : 

- јединствене  показатење , 
- јединuце  мерења, 
- метод  мерења, 
- периодпраћења , 
- начин  обраде  података, 
- приказuвање  резултата . 
Подаци  се  прикупњају  на  разним  нивоима  и  у  разним  институцијама : 

статистичким  заводима, заводима  за  јавно  здравње  и  здравствену  заштиту, 
хидрометеоролошким  службама, геолошким  и  геодетским  заводима, заводuма  за  
заштиту  природе  и  др. 

Приказ  индикатора  одрживог  развојаје  лимuтиран  начuном  прикупњања  и  обраде  
статистичкuх  података. Индикатори  одрживог  развоја  морају  бити  коришћени  у  
контактима  са  међународним  организацијама  и  институцијама . 

На  основу  Правилника  о  Националној  листи  индикатора  заштите  животне  средuне  
( Службени  гласник  рС , бр.  37/11), на  простору  у  обухвату  плана, као  и  у  непосредној  
близини , релевантни  су  следећи  индикаторн : 

- годишња  температура  ваздуха, 
-годишња  количина  падавина , 
-угрожене  и  заштићене  врсте, 
-заштиhена  подручја . 
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5. ПРОЦЕНА  МОГУЋИХ  УТИЦАЈА  ПЈIАНИРАНИХ  АКТИВНОСТИ  
НА  ЖИВОТНУ  СРЕДИНУ  

Цињ  израде  Стратешке  процене  утицаја  на  животну  средину  је  сагледавање  
могућих  негативних  утицаја  планских  решења  на  квалитет  животне  средине  и  
прописивање  одговарајућих  мера  за  њихово  смањење , односно  довођење  у  
прихватњиве  оквире  (границе) дефинисане  законском  регулативом . да  би  се  
поставњени  цињ  остварио , потребно  је  сагледати  Планом  предвиђене  активности . 

5.1. Процена  утицаја  варијантних  решења  плана  на  животну  средину  
са  мерама  заштите  и  варијантно  решење  у  случају  нереализовања  плана  

Закон  не  прописује  шта  су  то  варијантна  реілења  плана  која  подлажу  стратешкој  
процени  утицаја. 

Планом  нису  разматрана  варијантна  решења, али  имајући  у  виду  чињеницу  да  је  
Законом  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  прописана  обавеза  
разматрања  варијантних  решења, у  Извештају  су  разматране  две  могуће  варијанте : 

- Варијанта  Ј  - да  се  План  детатњне  регулације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  
Новом  Саду  не  усвоји; 

- Варијанта  11 - да  се  План  дет&гњне  регулације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј T у  
Новом  Саду  усвоји  и  имплементира . 

Утицаји  стратешког  карактера  и  укулни  ефекти  Плана  на  животну  средину  
утврђују  се  кроз  процену  и  поређење  постојећег  стања, цињева  и  планских  решења, 
ограничавајући  се  у  том  контексу  на  позитивне  и  негативне  ефекте  доношења  или  
недоношења  плана. 

Приказ  Варијанте  ј  - неyсвајање  плана   
Плански  документ  представња  основни  инструмент  управњања  простором . 

Непостојање  Плана  значи  непостојање  адекватних  мера  и  услова  за  организовање  
активности  у  простору  и  његово  коришћење  уз  обавезне  мере  заштите  и  унапређења  
животне  средине, прописане  Стратешком  проценом  утицаја  Плана  на  животну  средину. 

У  случају  нереализовања  Плана  детањне  регулације  аеродрома  ТТНови  Сад-Ченеј  
у  Новом  Саду  могу  се  очекивати  бројни  негативни  ефекти  на  животну  средину . 

Прихватањем  Варијанте  І  задржало  би  се  nостојеће  стање  у  простору  које  
подразумева : 

- неуређене  површине, 
-инфраструктурна  неопремњеност  (непостојање  водоводне  и  канализационе  

мреже), 
- нарушавање  квалитета  земЈЂишта, 
- неиспуњавање  услова  за  одвијање  цивилног  пугничког  саобраћаја , 
- неискоришћени  туристички  и  поњопривредни  потенцијал  простора, 
- непостојање  мониторинга  животне  средине  др. 

Неповоњни  утнцаји  на  животну  средину  могу  се  јавити  у  новом  облику  
(акцидентне  ситуације ) или  се  могу  увећати  они  угицаји  који  већ  егзистирају  као  што  
су  загађење  земњишта, воде  и  ваздуха  услед  нереализовања  коначног  планског  решења, 
којим  се  предвиђају  мере  заштите. 

Неусвајање  Плана, може  за  последицу  имати: 
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- недостатак  мера  и  инструмената  за  управање  простороМ  на  еколошки  
прихватњив  и  одржив  начин, 

- непоштовање  општих  и  посебних  смерница  и  мера  заштите  животне  
средине. 

Лриказ  Варијанте  11 - vсвајање  и  имплементирање  плана   
Прихватањем  Варијанте  1! створили  би  се  услови  за  побоњшање  квалитета  живота  

грађана, уз  спровођење  мера  заштите  и  унапређења  животне  средине  прописаних  
Планом  и  Стратешком  проценом  утицаја . 

Усвајање  Плана  представла  варијанту  којом  се  стварају  услови  за: 
постизање  рационалне  организације  и  уређења  простора, усклађивањем  његовог  
коришhења  са  могућностима  и  ограничењима  у  располагању  природним  и  
створеним  вредностима  и  са  потребама  дугорочног  економског  развоја, 

- обезбеђење  просторнuх  услова  за  реалuзацију  концепта  трајно  одрживог  
(уравнотеженог) развоја  у  области  животне  средине, економске  и  друштве  
сфере, 

- обезбеђење  адекватне  превенције , мониторинга  и  контроле  свих  облика  
загађивања, 

- зауставјање  дајБе  деградацuје  простора, угрожавања  и  уништавања  природнuх  
ресурса  и  добара, 

- сузбијање  непланске  изградње  и  ненаменског  коришћења  простора, 
- активирање  новuх  површина  за  привређивање  уз  погдтовање  критеријума  

заштите  животне  средине. 

5.2. Поређење  варијантних  решења  и  лриказ  раздога  за  избор  најловоњнијег  
решења  са  аспекта  заштите  животне  срединс  

Поређење  варијанти  је  извршено  на  основу  анализе  свuх  позитивнuх  и  негативнuх  
утицаја  које  би  оне  имале  на  простор, а  који  су  дати  у  претходном  поглавњу . 

Најприхватњивија  варијанта  у  погледу  заштите  животне  средине, јесте  она  
варијанта  која  би  омогућила  побоњшање  квалитета  животне  средине  применом  мера  за  
спречавање  негативних  утuцаја, поштовање  принципа  одрживог  развоја, као  u 
рационално  коришћење  свих  природних  ресурса. 

Разлози  за  избор  најповолније  варијанте : 
1 .У  варијанти  да  се  План  не  усвоји  и  да  се  развој  настави  по  досадашњем  тренду  

могу  се  очекивати  бројни  негативни  ефекти  по  животну  средuну  - нарушавање  
квалитета  подземних  вода, загађење  земјБишта , нерегуларно  одлагање  отnадних  
материја  и  сл. 

2. У  варијанти  да  се  План  усвоји, моrу  се  очекивати  бројни  nозитивни  ефекти  на  
све  комгіоненте  животне  средине, као  и  развој  поњопривредног  и  туристичког  
nотенцијала  предметног  простора, као  и  повезивање  АП  Војводине  са  пословним  
центрuма  бивших  југословенских  република  и  другим  околним  земњама  (економски  
развој ). 

Узимајући  у  обзир  све  преодно  наведено , у  нашем  случају, Варијанта  11 
(усвајање  Плана  деталне  реrулације  аеродрома  1Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду) 
представла  најповолнију  варијанту  са  аспекта  заштите  животне  средине. 
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5.3, Всроватноћа , интснзитет , сложсноет, реверзибилност , времснска  и  лросторна  
димснзија  утицаја  ллана  

У  наставку  стратеніке  процене  угицаја  извршена  је  евалуација  значаја, 
просторних  размера  и  вероватноће  утицаја  планских  решења  предложене  варијанте  
плана  на  животну  средину. Као  основа  за  развој  ове  методе  послужиле  су  методе  које  
су  потврдиле  своју  вредност  у  земњама  Европске  уније. 

Значај  утицаја  процењује  се  у  односу  на  величину  (интензитет) утицаја  и  
просторне  размере  на  којима  се  може  остварити  угицај . Утицаји, односно  ефекти, 
планских  решења, nрема  величини  промена  се  оцењују  бројевима  од  -з  до  +З, где  се  
знак  минус  односи  на  негативне, а  знак  + на  nозитивне  промене  (табела  З). 

Табела  З: Критеријуми  за  оцењивање  величине  утицаја  
Величина  утицаја  Ознака  Олис  

Критичан  Јак  негативан  утицај  
Већи  Већи  негативан  утицај  
Мањи  -1 Мањи  негативан  утицај  
Нема  утицаја!нејасан  
утицај  

О  Нема  утицаја, нема  података  

Позитиван  Мањи  позитиван  утицај  
Повоњан  Већи  позитиван  утицај  
Врло  повоњан  Јак  позитиван  утицај  

Табела  4: Критеријуми  за  оцењивање  просторних  размера  утицаја  
Размере  утицаја Ознака  Опис  
Регионални  Могућ  утицај  у  простору  регије  
Опнітински  Могућ  утицај  у  nростору  општине  
Градски  Могућ  утицај  у  подручју  града  

Локални  Могућ  утицај  у  некој  зони  или  делу  гра,ца  

Вероватноћа  да  ће  се  неки  процењени  угицај  догодити  у  стварности  такође  
представња  важан  критеријум  за  доношење  одлука  у  Току  израде  плана. Вероватноћа  
утицаја  одређује  се  према  следећој  скали: 

Табела  5: Скала  за  процену  вероватноће  утицаја  
Вероватноћа  Ознака  Олис  
100% Утицај  известан  
Више  од  50% 

, 
Утицај  вероватан  

Мање  од  50% Утицај  могућ  
Мање  од  1% Н  Утицај  није  вероватан  

Поред  тога, додатни  критеријуми  се  могу  извести  према  времену  трајања  утицаја, 
односно  последица . У  том  смислу  могу  се  дефинисати  привремени -повремени  (П) и  
дуготрајни  (д) ефекти . 
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привремени -повремен  

Табела  6: Време  трајања  угицаја  
Ознака Опие  

На  основу  критеријума  процене  величине  и  просторних  размера  утицаја  планских  
реџења  на  циеве  стратешке  процене  врши  се  евалуација  значаја  идентификованих  
угицаја  за  остваривање  циЈЋева  стратешке  процене  угицаја . 

У  наредној  табели  дата  су  планска  решења  у  предлогу  плана  обухваћена  
проценом  угицаја : 

Габела  7: Планска  решења  у  предлогу  плана  обухваћена  проценом  утицаја  

1.  Проширење  аеродрома  за  одвијање  цивилног  путничког  саобраћаја  
2.  инфраструкђтрно  опремање  простора  
3.  Задржавање  постојећих  и  изградња  нових  салаша  
4.  Развој  послових  садржаја  
5.  Озелењавање  простора  

Табела  8: Процена  величине  утицаја  планских  решења  на  животну  средину  

ЦиЈЂеви  СUУ  
Планека  решења  

1 2 З  4 5 
очување  еколошког  капацитета  простора  и  
побоЈЋшање  квалитета  животне  средине  

-2 +3 +2 -1 +3 

заштита  од  авиобуке  и  буке  пореклом  од  
друмског  саобраћаја  

-з  о  О  - 1 +3 

заштита  од  аерозагађења  -2 О  О  - 1 +3 

смањење  испуштања  нутријената  и  других  
опасних  материја  у  земњиште  

-1 +3 -1 -1 +2 

обнавЈЂање  и  подизање  заштитног  зеленила  -ј  -1 +3 -1 +3 
смањивање  ризика  од  хемијског  удеса, тј . 
ловећање  безбедности  запослених, 
посетипаца  аеродрома  и  становништва  из  
ближе  и  дање  околине  

-1 О  О  О  О  

успоставњање  мониторинга  О  О  О  О  О  

успоставање  ефикасног  система  
управЈЋања  отпадом  

О  О  О  -1 О  
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Табела  9: Процена  просторних  размера  утицаја  планских  решења  на  животну  средину  

Цињсви  спу  
Планска  решсња  

1 2 З  4 5 
очување  еколошког  капацитета  простора  и  
побоЈЂшање  квалитета  животне  средине  

Л  Л  Г  Л  Г  

запітита  од  авиобуке  и  буке  пореклом  од  
Друмског  саобраћаја  

Л  Л  Л  

заштита  ОД  аерозагађења  Л  Л  Л  

смањење  испуштања  нутријената  и  других  
опасних  материја  у  землиште  

Л  Л  
- 

Л  Л  Л  

обнавлање  и  подизање  заіптитног  зеленила  Л  Л  Л  Л  Г  
смањивање  ризика  од  хемијског  удеса, тј . 
повећање  безбедности  залослених, 
посетмлаца  аеродрома  и  становништва  из  
ближе  и  дале  околине  

Л  

успоставлање  мониторинга  

усгхоставлање  ефикасног  система  
управлања  отпадом  

Л  

Табела  10 : Процена  вероватноhе  утицаја  гіланских  решења  на  животну  средину  и  
елементе  одрживог  развоја  

ЦиЈLеви  СПУ  
Планска  решења  

1 2 З  4 5 
очување  еколошког  капацитета  простора  и  
побоЈЂшање  квалитета  животне  средине  

И  И  И  В  И  

заштита  од  авиобуке  и  буке  пореклом  од  
друмског  саобраћаја  

И  И  И  

завпита  од  аерозагађења  И  В  И  

смањење  испуштања  нутријената  и  других  
опасних  материја  у  землиіnте  

В  И  В  В  В  

обнавлање  и  подизање  заштитног  зеленила  И  В  И  И  И  
смањивање  ризика  од  хемијског  удеса, тј . 
повећање  безбедности  запослених , 
посетилаца  аеродрома  и  становништва  из  
ближе  и  дале  околине  

В  

успоставлање  мониторинга  

усnоставлање  ефикасног  система  
управњања  отпадом  

В  
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Табела  11: Процена  времена  трајања  утицаја  планских  решења  на  животну  средину  и  
елементе  одрживог  развоја  

Цилеви  спу  
Планска  репіења  

1 2 З  4 5 
очување  еколошког  капацитета  простора  и  
поболшање  квалитета  животне  средине  

д  д  д  д  Д  

заштита  од  авиобуке  и  буке  пореклом  од  
друмског  саобраћаја  

Д  д  Д  

заштита  од  аерозагађења  Д  Д  Д  

смањење  испуштања  нутријената  и  других  
опасних  материја  у  землиште  

П  Д  Д  П  д  

обнав.њање  и  подизање  зајптитног  зеленила  Д  П  Д  д  д  
смањивање  ризика  од  хемијског  удеса, тј . 
повећање  безбедности  запослених, 
посетилаца  аеродрома  и  становништва  из  
ближе  и  дале  околине  

П  

успоставлање  мониторинга  

успоставлање  ефикасног  система  
управ.њања  отпадом  

Д  

Резиме  значајних  утицаја  плана: 
На  основу  евалуације  значаја  утицаја  приказаних  у  претходним  табелама, 

заклучује  се  да  имплементација  плана  не  nроизводи  стратешки  значајне  негативне  
утицаје  на  планском  подручју, односно  да  he планска  решења  уз  примену  адекватних  
мера  заштите  имати  позитивне  ефекте  на  животну  средину. 

5.4. Кумулативни  и  синергетски  ефекти  

У  складу  са  Законом  о  стратешкој  процени  (члан  15.) стратешка  процена  треба  
да  обухвати  и  процену  кумулативних  и  синергетских  ефеката . Ови  ефекти  су  делом  
идентификовани  у  претходном  поглавњу, али  значајни  ефекти  могу  настати  као  
резултат  интеракције  између  бројних  мањих  утицаја  постојећих  објеката  и  активности  
и  различитих  планираних  активности  на  подручју  плана. 

Кумулативни  еdекти  настају  када  појединачна  планска  решен.а  немају  значајан  
угицај , а  неколико  индивидуалних  ефеката  заједно  могу  да  имају  значајан  ефекат. Као  
пример  се  може  навести  загађивање  ваздуха, вода  unu пораст  буке. 

СинеDгетски  ефекти   настају  у  интеракцији  појединачнuх  угицаја  који  производе  
укупни  ефекат  који  је  већи  од  збира  појединачн uх  утицаја . Синергетски  ефекти  се  
најчешће  манифестују  код  њудских  заједница  и  природних  станишта . 

идентификација  кумулативнuх  и  синергетских  ефеката  планскuх  решења  на  
животну  средину  приказанаје  у  наредној  табели: 
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Иитеракција  
пјјаiiских  
ешења  

Област  стратсшкеироцене  утипаја  

Уп  . авЈЂање  квалитетом  вазд  ха  

Ул  . авЈЂање  и  заштита  вода  

Заштита  и  ко  . ишhење  земл.ишта  

Заштитаодб  ке  

Ул  . авл.ање  отладом  

Становништво  и  л  дско  зд  . авЂе  

Табела  12: Идентификација  могућих  кумулативних  и  синергетских  ефеката  

5.5. Процела  угицаја  планираних  активности  на  животлу  ередину  

На  основу  евалуације  планских  решења  приказаних  у  претходним  поглавлима , 
идентификовани  су  утицаји  на  чиниоце  животне  средине. 

5.5.1. Ваздух  
Развој  саобраћајне  инфраструктуре , и  авионске  и  друмске , нсминовно  ће  имати  

негативне  ефекте  на  квалитет  ваздуха. 
Аерозагађење  на  комплексу  аеродрома  (у  фази  експлоатације ) потиче  од  рада  

авио  мотора, рада  котлова  у  котларници , рада  аутомобилских  мотора  и  испаравања  кроз  
одушне  вентиле  складишта  горива. 

Такође, могуће  је  очекивати  привремене  негативне  утицаје  на  ваздух, током  фазе  
изградње  планираних  објеката  који  ће  бити  у  функцији  аеродрома, односно  током  рада  
механизације  која  ће  се  користити  при  изградњи . Ови  утицаји  су, међутим , 
ограниченог /локалног  карактера  и  могу  бити  умањени, применом  прописанuх  мера  
заштuте. 

Претпоставка  је  и  да  ће  дали  убрзани  развој  технологија  у  авио  индустриј u, 
временом  умањити  постојећа  загађења  ваздуха . 
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5.5.2. Вода  
С  обзиром  на  просторни  положај  планираног  комгјлекса  аеродрома  у  односу  на  

површинске  воде, не  треба  очекивати  значајне  промене  у  погледу  постојећег  режима  
површинских  вода. 

У  редовној  експлоатацији  аеродрома  загађење  подземних  вода  првенствено  може  
бити  последица  проІіуривања  горива, уња  и  мазива, таложења  издувних  гасова, 
просипања  терета  и  таложења  из  атмосфере . 

Међугим  план  прописује  одређене  мере  заштите  вода  (решавање  атмосферских  
вода, санитарно-фекалних  и  др.),  чијом  применом  се  ови  утицаји  могу  сnречити  и  
минимизирати . 

У  односу  на  постојеће  стање  квалитета  вода, из  свега  горе  наведеног, закњучује  се  
да  планске  активности  неће  имати  значајније  негативне  утицаје  на  квалитет  подземнuх  
и  површинских  вода. 

5.5.3. 3емлиште  

3агађење  земњишта  карактеришу  две  битне  фазе  које  се  односе  на  период  
изградње  и  период  експлоатације . 

Код  периода  изградње  загађивање  земњишта  ће  се  испоњити  транспортом  великих  
количина  грађевинског  материјала  као  и  отварањем  позајмишта  или  депонија . Изградња  
објеката  имплицираће  дуготрајне  ефекте  у  смислу  трајног  заузимања  земњишта . 

У  тлу, непосредно  уз  писту, као  н  на  већем  растојању, присутан  је  низ  штетних  
материја  (компоненте  горива  као  што  су  угњоводоници , органски  и  неоргански  
угњеник, једињења  азота). Трагови  овuх  елемената  могу  се  регистровати  и  на  већим  
удаленостима  од  писте  и  са  становишта  животне  средине  могу  представњати  проблем . 
У  фази  експлоатације  писте, загађење  тла  ће  углавном  бити  последица  таложења  
издувних  гасова, одбацивања  органских  и  неорганских  отпадака, таложења  из  
атмосфере  и  развејавања  услед  кретања  камиона. 

Сва  загађења  по  својим  временским  карактеристикама  могу  бити  стална, сезонска  
(употреба  соли  у  зимским  месецима) и  случајна  (акцидентна) као  последица  мањих  или  
већuх  хаварија  при  транспорту  хазарднuх  материја-најчешће  нафте  и  њених  деривата . 

Међугим, план  дефинише  одређене  мере  заштите  (спровођење  урбанистичко -
техничких  услова, примена  планских  поставки  које  се  односе  на  евакуацију  фекалних  и  
атмосферских  вода  и  др.) које  је  неопходно  испоштовати  како  би  се  спречили  
негативни  утицаји  на  квалитет  земњишта . 

5.5.4. Бука  

Може  се  заклучити  да  ће  угицај  аеродрома  на  околину  резултирати  у  релативном  
малом  порасту  изложености  буци  од  авиона, због  повећања  броја  полетања  и  слетања  
авиона  током  времена  (што  је  и  показано  мониторингом  који  је  рађен  за  потребе  израде  
Студије  угицаја  аеродрома  тіченејІ ! у  Новом  Саду  на  животну  средину, Универзитет  у  
Нишу, Факултет  заштите  на  раду, Ниш, 1999. година). 
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Увођење  тиших  и  економичнијих  авиона, резултирало  би  смањењем  буке  у  
кратком  временском  периоду. 

Планско  решење  прописује  одређене  мере  заштите  од  буке  (озелењавање  ободних  
делова  комплекса  аеродрома  према  околним  салашима  и  пословним  садржајима, у  виду  
изолационих  и  заштитних  појасева  зеленила), што  ће  допринети  смањењу  и  
ублажавању  поменутих  негативн uх  угицаја. 

5.5.5. Природна  добра  
Планске  активности  неће  имати  утицај  на  природна  добра, с  обзиром  да  на  

простору  у  обухвату  плана  не  постоје  евидентирана  заштићена  природна  добра. 

Све  актuвностu на  предметном  простору  ће  се  вршити  у  складу  са  прописаним  
мерама  заштите  Покрајинског  завода  за  заштиту  природе. 

5.5.6. Становништво  
Уколико  се  поштују  све  мере  заштите  дефинисане  планским  решењем  за  

предметни  простор, може  се  констатовати  да  nланом  предвиђене  активности  неће  
uмати  негативне  ефекте  на  становништво . 

5.5.7. Непокретна  културна  добра  
Планске  активности  ће  се  вршити  у  складу  са  прописаним  мерама  заштите  Завода  

за  заштиту  споменuка  културе  Града  Новог  Сада, и  у  складу  са  тим, може  се  заклучитu 
да  планске  активности  неће  имати  штетан  угицај  на  културна  добра. 

5.5.Ѕ. Инфаструктура  

5.5.8.1. Саобраћајна  инфраструктура  

Аеродром  

Интерна  саобраћајна  мрежа  дефинисана  је  у  графичким  приказима  према  
условима  и  потребама  аеродрома  у  целини  и  могућностима  реализације  у  етапама  уз  
могућност  одвuјања  једносмерног  саобраћаја. У  оквиру  комплекса  планирано  је  
паркиралиште  за  корuснике  услуга  аеродрома, које  је  димензионо  према  потребама  
(процена) долазака  и  полазака  авио  саобраћаја. Посебно  паркиралиште  планирано  је  за  
особле  аеродрома, које  је  одвојено  од  јавног  паркиралишта . Такође  је  планирано  и  
паркиралиште  за  аутобусе, такси  возила  u rent-a-car. 

У  продужетку  зоне  паркuрања, планиран u су  контролисани  улази  у  службени  део  
пристанишног  комплекса . Преко  ових  улаза, омогућени  су  дuректни  приступи  возила  
на  пристанишну  платформу , долазак  возила  до  карго  дела, као  и  дотур  горива  за  
снабдевање  авиона. 

друNіски  саобраћај  

У  цилу  повећања  безбедности  и  ефикаснијег  одвuјања  саобраћаја  на  предметном  
дп  ioo y планском  решењу  се  nланирају  следеће  интервенције : 
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укидање  два  постојећа  колска  улаза  на  km 114+615 u km 114+868 и  
формирање  једне  кружне  раскрснице  на  месту  постојеће  крстасте  трокраке  
раскрснице  са  атарским  путем  на  Км  1 14+687. На  овај  начин  се  све  постојеће  
конфликтне  тачке  доводе  на  једно  место  које  се  решава  планираном  
кружном  раскрсницом . С  обзиром  на  то  да  су  сви  улазни  краци  једнотрачни , 

планирана  је  једнотрачна  кружна  раскрсница  са  сполним  радијусом  од  
минимално  17,5 м  са  издвојеним  десним  скретањем  ка  аеродрому, а  све  у  
складу  са  Правилником  о  условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  
морају  да  испуњавају  путни  објекти  и  други  елементи  јавног  пута. Овај  тип  
раскрснице  има  такве  геометријске  елементе  да  омогућава  пролаз  свим  
типовима  возила, има  капацитет  од  20000 возила!дан, односно  1 800 воз/сат  
шго  је  и  више  него  довоњно  с  обзиром  на  постојеhе  саобраћајне  волумене  и  
на  оне  који  се  очекују  након  пуштања  аеродрома  у  промет. Западни  крак  
раскрснице  представња  постојеhи  атарски  пут  који  се  планском  
документацијом  задржава  у  истој  намени. Овај  пут  има  и  имаће  веома  мало  
саобраћајно  оптерећење  које  се  састоји  само  од  поњопривредних  радних  
машина . Положај  кружне  раскрсницеје  смакнут  ка  аеродромском  комплексу  
(ка  истоку) у  односу  на  осу  постојећег  пута  дп  ioo из  разлога  задржавања  
постојеhег  коловоза  на  дп  ioo u додавања  новог  са  исте  те  источне  стране. 
Ово  решење  истовремено  омогућава  и  задржавање  постојећих  приватних  
парцела  са  западне  стране  раскрснице  чиме  се  остварају  уiјјтеде  у  времену  и  
инвестицији  приликом  реализације  планиране  кружне  раскрснице . Пешачки  
и  бициклистички  прелази  преко  раскрснице  се  планирају  само  преко  два  
крака  и  то  они  који  ће  бити  најмање  оптерећени  (крак  атарског  пута  и  крак  
према  Суботици  односно  Сиригу); 
од  Новог  Сада  до  горе  наведене  планиране  кружне  раскрснице , на  основу  
Плана  генералне  регулације  се  планира  проширење  постојећег  двотрачног  
пута  на  четворотрачни  са  разделним  острвом . Проширење  треба  да  буде  
тако  да  се  задржава  постојећи  двотрачни  коловоз, а  са  његове  источне  
стране  додаје  разделно  острво  ширине  2 м  и  још  један  двотрачни  коловоз  
ширине  7 м. Након  планиране  кружне  раскрснице  у  правцу  ка  Суботици  
постојећи  двотрачни  пут  се  задржава  као  такав  (Погледати  трафичи  приказ  
број  12. ,,Карактеристични  попречни  профи , у  прилогу  Плана, при  чему  
треба  имати  у  виду  да  су  ови  профили  карактеристични , а  не  везани  за  
одређену  стационажу ); 
дуж  дп  iоо  се  планира  једнострана 7  двосмерна  бициклистичка  стаза  која  ће  
имати  планирану  везу  са  Новим  Садом, аеродромом  и  да.ње  са  Сиригом  и  
Суботицом ; 
на  постојећој  трокракој  раскрсници  дП  100 и  атарског  пута  на  km 1 14+159, 
планира  се  четврти  крак  ка  новопланираним  тіовршинама  намењеним  
пословним  садржајима . Овај  крак  ће  омогућити  приступ  режијској  
саобраћајници  која  ће  сакупити  сав  саобраћај  са  ових  пословних  садржаја  и  
наједном  месту  омогућити  контакт  са  ДП  ioo. Геометрију  ове  раскрсницеје  
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гтотребно  реконетруисати  у  складу  са  Правилником  о  условима  које  са  
аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  да  испуњавају  путни  објекти  и  други  
елементијавног  пута; 
формирање  две  аутобуске  нише  (стајалишта) за  соло  аутобусе  на  краку  
раскрснице  који  се  налази  у  правцу  Сирига . Аутобуске  нише  морају  бити  на  
прописној  удалености  у  односу  на  раскрсницу, међусобно  смакнута  
минимално  30 м, ван  коловоза  предметног  ДП  i 00, a све  у  складу  са  чланом  
85. Закона  о  путевима . Ова  планирана  стајалишта  су  приближно  на  меетима  
постојећих  стајалишта  и  веома  су  мало  оптерећена  јер  се  са  њих  у  току  
радног  дана  остварује  само  пет  полазака  на  приградској  линији  број  35 Нови  
Сад  - Ченеј  (Лис). Сав  јавни  путнички  аутобуски  саобраћај  ка  аеродрому  и  
са  њега  ће  бити  оријентисан  на  аутобуска  стајалишта  која  се  планирају  у  
оквиру  пристанишног  комплекса  аеродрома ; 
због  горе  наведених  аутобуских  ниша  (стајалишта ) планира  се  и  тротоар  
који  ће  повезати  ова  стајалишта  са  околним  простором ! 

Геометрија  саобраћајних  површина, приказана  у  графичком  приказу  број  4. 
,,План  намене  земјБишта , регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  
објеката  у  размери  1 :2500 је  дата  оријентационо . Тачна  геометрија  ће  бити  дефинисана  
у  ііројектној  документацији . 

Регулациона  линија  новоформиранс  парцелс  дп  ioo je приказана  у  графичким  
приказима  број  4. и  број  5. ,,План  регулација  површина  јавне  намене  у  размери  i :2500. 
Она  се  већином  поклапа  са  постојећом  границом  парцеле  пута  (регулациона  линија  по  
постојећој  граници  парцеле) осим  у  зони  планиране  кружне  раскрснице  где  је  
предвиђено  његово  проширење . У  тој  зони  је  приказана  планирана  регулациона  линија  
која  уједно  представња  и  линију  екепроприације  која  се  односи  на  ДП  i 00. 

3аштитни  појас  и  појас  контролисане  градње, на  основу  чл. 34. и  36. Закона  о  
путевима, треба  предвидети  тако  да  први  садржаји  објеката  високоградње  морају  бити  
удалени  минимално  10 м  од  ивице  земњишног  појаса  дп  јоо, уз  обезбеђење  
приоритета  безбедног  одвијања  саобраћаја  на  предметном  државном  путном  правцу. 
Ширина  заштитног  појаса  примењује  ее  и  у  насењима  и  ван  насења, осим  ако  је  
другачије  одређено  просторним , односно  урбанистичким  планом . Пошто  на  простору  
који  је  у  обухвату  Плана  има  довоњно  места  за  изградњу  објеката  високоградње , 
Планом  се  задржава  заштитни  појас  и  појас  контролисане  градње  на  минимално  10 м  
од  регулационе  линије  постојећег  дп  ioo што  је  и  означено  у  графичком  nриказу  број  
4. ,,План  намене  земњишта, регулације , нивелацuје  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  
објеката  у  размери  1:2500. 

У  заштитном  појасујавног  пута  на  основу  члана  33. Закона  о  путевuма, може  да  се  
гради, односно  поставња  линијски  инфраструктурни  објекат: железничка  
инфраструктура , електроенергетеки  вод, нафтовод, гасовод, објекат  висинског  превоза, 
линијска  инфраструктура  електронских  комуникација , водоводна  и  канализациона  
инфраструктура  и  слично, ако  су  за  извођење  тих  радова  прибавњени  услови  и  решење  
из  члана  17. став  1. тачка  2. овог  закона! 

У  појасу  контролисане  изградње  забрањено  је  отварање  рудника, каменолома  и  
депонија  отпада  и  смећа. 
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Планирано  саобраћајно  реuіење  утицаће  повоњно  на  одвијање  саобраћаја  у  складу  
са  потребама  коришћења  планираног  комплекса  аеродрома  и  саобраћајних  токова  
локалног  и  транзитног  карактера  на  дп  100, а  у  потпуности  је  у  складу  са  веh 
претходно  усвојеном  планском  документацијом . 

У  складу  са  просторним  условима  и  наменом  простора  дефинисани  су  садржаји  
ситуационог  плана  и  карактеристичног  попречног  nрофила  који  су  саставни  део  овог  
плана. Димензије  су  дате  оријентационо , а  коначне  димензије  ће  се  дефинисати  у  
оквиру  пројектне  документације . 

Јавни  лутнички  саобраћај  

дп  ioo ce одвија  јавни  пугнички  еаобраћај  на  приградској  линији  број  35 
Нови  Сад  - Ченеј  (Лис) са  пет  полазака  у  току  радног  дана. У  том  смислу  се  у  оквиру  
њега  планирају  две  аутобуске  нише  (стајалишта) за  соло  аутобусе  на  краку  раскрснице  
који  ее  налази  у  правцу  Сирига. Због  ових  аугобуских  стајалишта  планира  се  и  тротоар  
који  ће  повезати  ова  стајалишта  са  околним  простором . 

У  оквиру  пристанишног  комплекса  аеродрома  планирају  се  аугобуска  
паркиралишта  и  стајалишта  која  ће  бити  у  функцији  самог  аеродрома. 

У  Плану  се  оставња  могућност  повезивања  аеродрома  на  железничку  мрежу  тј. на  
локалну  железничку  пругу  број  7 ,,Римски  Шанчеви  - Бечеј  која  је  од  пристаниціног  
комплекса  аеродрома  удањена  2,8 km. 

Паркиралинјта  

Стационарни  саобраћај  се  планира  изван  регулације  дП  1 00. 

Паркиралишта  се  планирају  само  у  оквиру  пристанишног  комплекса  аеродрома  и  
складу  са  графичким  гіриказом  број  9. ,,План  намене  земњиuіта, регулације , нивелације  
и  саобраћаја  са  режимuма  изградње  објеката  Пристанишни  комплекс  у  размери  
1:1000. 

Тип  паркиралишта  и  његова  намена  су  описани  у  легенди  графичког  приказа. 

Бициклистички  саобраhај  

дуж  коридора  дп  ioo cy планиране  бициклистичке  стазе  које  су  делови  
међународних  u националних  бициклuстичких  коридора . Ове  бициклистичке  стазе  
морају  бити  физички  одвојене  од  коловоза  и  минималне  ширине  2 m u уцртане  су  у  
графичком  приказу  број  4. ,План  намене  земњишта, регулације , нивелације  и  
саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  у  размери  1 :2500, као  и  у  карактеристuчним  
попречним  профилuма  датuм  у  оквиру  Плана. 

Тротоари  

На  појединим  деоницама  где  се  очекује  саобраћај  пешака  дуж  коридора  дп  100 су  
планирани  тротоари . Они  морају  бити  фuзички  одвојени  од  коловоза  и  минималне  
ширине  ј  ,б  м. Обавезујући  тротоари  су  уцртани  у  графичком  приказу  број  4. ,,План  
намене  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  uзградње  објеката  
у  размери  I :2500, као  и  у  карактеристuчним  попречним  профuлима  датим  у  оквиру  овог  
плана. 
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Планом  се  оставња  Могућност  изградње  и  осталих  тротоара, бициклистичких  
стаза  и  паркинга  за  бицикле  иако  они  Нису  уцртани  у  графичком  приказу  број  4, или  у  
карактеристичном  попречном  профилу! Услов  за  реализацију  је  да  су  испуњени  сви  
саобраћајни  услови  са  становишта  законске  регулативе  и  максимално  задржавање  и  
заштита  постојећег  квалитетног  дрвећа. 

Комплекс  аеродрома  

Интерна  саобраћајна  мрежа  дефинисана  је  у  графичком  приказу  број  9. ,,План  
намене  земњишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката  
- Пристанишни  комплекс  у  размери  1 : 1000. Ова  мрежа  је  дефинисана  према  условима  
и  потребама  аеродрома  у  целини  и  могућностима  реализације  у  етапама  уз  могућност  
одвијања  једносмерног  саобраћаја . У  оквиру  комплекса  планирано  је  паркиралиште  за  
кориснике  услуга  аеродрома  које  је  димензионисано  према  поіребама  (процена) 
долазака  и  полазака  авио  саобраћаја . Посебно  паркиралиште  планирано  је  за  особње  
аеродрома, које  је  одвојено  од  јавног  паркиралишта . Такође  је  планирано  и  
паркиралиште  за  аутобусе, такси  возила  u rent-a-car. 

У  продужетку  зоне  паркирања, планирани  су  контролисани  улази  у  службени  део  
пристанишног  комплекса . Преко  ових  улаза, омогућени  су  директни  приступи  возила  на  
пристанишну  платформу, долазак  возила  до  карго  дела, као  и  дотур  горива  за  
снабдевање  авиона . 

Снабдевање  горивом  

За  потребе  снабдевања  авиона  горивом, предвиђено  је  аеродромско  складиште , 
оспособњено  за  пријем, складиштење  и  испоруку  млазног  горива  и  авио  бензина . Ово  
складиште  треба  да  обезбеди  одвuјање  следећих  аіпивности : 

- пријем  горива  из  аутоцистерни  преко  истакачких  платформи, 

- црпњење  и  пречишћавање  млазног  горива  и  авио  бензина  од  аутоцистерни  
До  резервоара , 

- складиштење , таложење  и  отклањање  талога  из  горива, 

испорука  горива  из  горњих  слојева  одлежаног  горива  у  резервоарима , 

- црпњење  горива  из  резервоара  и  пречишћавање  пре  утовара  у  покретна  
средства  за  снабдевање  авиона, 

- утовар  горива  преко  платформе  за  утовар  у  покретна  средства  за  снабдевање  
авиона, 

- нормалну  манипулацију  аутоцистерни  које  снабдевају  складиште  горива  из  
споњних  структура  и  средстава  за  снабдевање  авиона. 

За  потребе  снабдевања  горивом  свих  аеродромских  возила, ватрогасних  возила, 

возила  службе  прихвата  и  отпреме, планирана  је  интерна  аеродромска  станица  за  
снабдевање  горива  у  непосредној  близини  зграде  намењеној  служби  контроле  летења. 

У  функцији  снабдевања  мривом  у  оквиру  пристанишног  комплекса  су  
предвиђене  и  објекти  за  смештај  руковаоца  горе  навединих  складишта  и  станица  за  
снабдевањем  горива. 
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5.5.&2. Водна  инфраструктура  

Снабдевање  Водом  
Снабдевање  водоМ  предметног  простора  биће  решено  преко  планиране  водоводне  

мреже  која  ће  функционисати  у  склопу  водоВодног  система  Града  Новог  Сада. 

Hace.іe Ченеј  повезано  је  на  водоводни  систем  Града  Новог  Сада  преко  цевовода  
профила  О  300 мм. 

Планом  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј , дуж  државног  пута  дп  ioo, 
предвиђена  је  изградња  доводника  воде  за  потребе  снабдевања  санитарном  водом  
аеродрома  ,,Ченеј  профила  О  100 мм. На  поменуги  доводник  воде  повезаће  се  
планирана  мрежа  из  комплекса  аеродрома . 

Планирана  мрежа  унугар  аеродрома  биће  профила  О  100 мм  и  задово.іиће  
потребе  за  санитарном  водом. 

Планом  се  омогућава  реализација  хидрантске  мреже  и  објеката  за  потребе  рада  
хидрантске  мреже, а  све  у  цињу  задовоњења  услова  противпожарне  заштите. 

Потребе  за  технолошком  водом  аеродрома  ,,Ченеј  задово.іиће  се  захватањем  
воде  из  подземних  водоносних  слојева  преко  бушених  бунара. 

Зона  пословних  садржаја  снабдеваће  се  водом  из  планираног  водовода, који  ће  се  
реализовати  дуж  државног  пута  ДП  100, профила  О  100 мм. 

Појединачни  корисници  простора, у  оквиру  зоне  салаџја, снабдеваће  се  водом  
индивидуално , преко  буілених  бинара  на  сопственим  парцелама. 

Планом  се  омогућавају  мања  одступања  у  трасама  и  капацитетима  водоводне  
мреже  унугар  комплекса  аеродрома  приликом  израде  пројектно  техничке  
документације , а  све  у  складу  са  хидрауличким  прорачуном . 

Планирана  водоводна  мрежа  задовоњиће  потребе  за  водом  будућих  корисника  
простора. 

Процењујс  се  да  ће  планирано  решење  снабдевања  водом, на  подручју  плана, 
очувати  и  унапредити  квалитет  животне  средине . 

Одвођсње  отпадних  и  атмосферских  вода  
Одвођење  отпадних  и  атмосферских  вода  биће  решено  преко  сепаратног  

канализационог  система. 

Отпадне  воде  са  предметног  простора  одводиће  се  према  планираном  
канализационом  систему  насења  Ченеј , односно  ка  планираном  насењском  пречистачу  
отпадних  вода. 

Планом  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј , дуж  државног  пута  дп  јоо, 
nредвиђена  је  изградња  канализационе  мреже  отпадних  вода  за  потребе  одвођења  
отпадних  вода  аеродрома профила  О  250 мм. 

Отпадне  воде  радне  зоне  код  аеродрома  биће  оријентисане  на  канализационој  
мрежи  дуж  државног  пута  ДП  i 00. 

Планирана  канализациона  мрежа  отпадних  вода  унутар  аеродрома  биће  профила  
О  250 мм  и  задовоњиће  потребе  за  одовођењем  отпадних  вода  будућих  садржаја . 
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Због  изразито  равничарског  терена, постижу  се  знатне  дубине  укопавања  
канализационе  мреже, па  се  планом  омогућава  реализација  црпних  станица  отпадних  
вода  у  оквиру  јавних  гіоврпіина . Црпну  станицу  реализовати  као  објекат  шахтног  Типа! 

Гјојединачни  корисници  простора  у  оквиру  зоне  салаша, одводиће  отпадне  воде  у  
водонепропусне  септичке  јаме  на  сопственим  парцелама. Септичку  јаму  поставити  
минимум  З  м, од  границе  суседне  парцеле  и  минимум  5 м  од  објекта. 

Одвођење  атмосферских  вода  биће  решено  преко  планиране  канализационе  мреже  
атмосферских  вода, са  оријентацијом  на  постојећи  мелиорациони  канал, који  
функционише  у  склопу  мелиорационог  слива  Јегричка . 

Постојећи  мелиорациони  канал  планом  се  задржава  у  највећој  мери  у  садапіњем  
облику. део  мелиорационог  канала  од  пристаништног  комплекса  ка  југу, припојен  је  
комплексу  аеродрома  и  служиће  за  сакупњање  атмосферских  вода  аеродрома . 

Најјужнија  деоница  канала  планом  се  измешта. с  обзиром  да  се  у  његовој  
непосредној  близини  предвиђа  изградња  писте. Измештени  канал  биће  отворени  канал, 
истих  техничких  карактеристика  као  и  садашњи . 

Средишњи  део  канала , на  месту  где  је  предвиђена  изградња  пристанишног  
комплекса, планом  се  укида. Његову  улогу  ће  преузети  планирана  атмосферска  
канализација , која  ће  повезати  две  постојеће  деонице  отворених  канала. 

За  потребе  одводњавања  писте  планира  се  изградња  атмосферске  канализације , са  
упуштањем  делом  у  постојећ u канал  у  оквиру  комплекса  аеродрома, а  делом  у  
постојећи  мелиорациони  канал . 

Планом  се  предвиђа  изградња  секундарне  канализационе  мреже  атмосферских  
вода  за  потребе  одводњавања  објеката  и  саобраћајница  унутар  пристанишног  
комплекса . 

Планирана  канализациона  мрежа  атмосферских  вода  унутар  аеродрома  биће  
профила  од  О  250 мм  до  О  1500 мм  и  задовоњиће  потребе  за  одовођењем  
атмосферских  вода  будућих  садржаја . 

Пре  упуштања  атмосферских  вода  у  реципијент , исте  ће  се  третирати  на  
сепаратору  уња, масти  и  суспендованих  материја . 

Планира  се  заштитни  појас  уз  мелиорациони  канал  у  ширини  10 м, мерено  од  
горње  ивице  канала. У  заштитном  појасу  канала  забрањена  је  изградња  објеката  и  
садња  дрвећа . 

Планом  се  омогућавају  мања  одступања  у  трасама  и  капацитетима  канализационе  
мреже  унутар  комплекса  аеродрома  приликом  израде  пројектно  техничке  
документације , а  све  у  складу  са  хидраулuчким  прорачуном . 

Планирана  канализациоан  мрежа  отпадних, као  и  канализациона  мрежа  
атмосферских  вода  задовоњиће  потребе  за  одвођењем  будућих  корисника  простора . 

Атмосферске  воде  из  радне  зоне, као  и  зоне  салаша  одводиће  се  према  постојећем  
мелиорационом  каналу, који  се  налази  уз  источну  границу  плана. 

Процењује  се  да  ће  планирано  решење  одвођења  отпадних  и  атмосферских  вода, 
на  подручју  плана, очувати  и  унапредити  квалитет  жuвотне  средине . 
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5.5.8.3. Енергетска  инфраструктура  и  електронске  комуникације  

Снабдевање  електричном  енсргијом  

Планом  детањне  регулације  у  делу  снабдевања  електричном  енергијом  планира  се  
изградња  нових  трансформаторских  станица  (ТС), као  и  пратеће  подземне  
електроенергетске  мреже. Постојећа  стубна  ТС  и  део  далековода  20 kV ce планиран  за  
измештање. Од  постојећих  и  нових  ТС  ће  полазити  нисконапонска  0.4 kv мрежа  за  
напајање  будућuх  објеката  на  овом  подручју, а  постојећа  надземна  мрежа  ће  се  
демонтирати  и  изградити  као  подземна . 

У  близини  обухвата  Плана  се  налази  траса  далековода  (ДВ) 400 kV бр. 444 ТС  
Нови  Сад  3-ТС  Суботица  3. Утицај  далековода  на  потенцијално  планиране  објекте  од  
електропроводног  материјала  (цевоводе) у  зависности  од  населености  подручја, 
потребно  је  анализирати  на  максималној  удаености  до  1000 м  од  осе  далековода . У  
зависности  од  специфичне  отпорности  тла  и  насењености  подручја, у  случају  градње  
телекомуникационих  водова  потребно  је  анализирати  угицај  далековода  на  максималној  
удањености  до  3000 м  од  осе  далековода . 

Потребно  је  да  се  све  активности  везане  за  планиране  цињеве  у  овој  области  
одвијају  са  цињем  да  се  спречи  негативан  утицај  на  животну  средину. То  подразумева  
примену  свих  норматива  и  стандарда  који  се  примењују  ііpu изградњи  овакве  врсте  
објеката  и  поштовање  услова  надлежних  органа  u организација  код  издавања  услова, 
одобрења  н  сагласности  за  изградњу  електроенергетских  објеката . 

Снабдевање  топлотном  енергијом  
Планом  деталне  регулације  у  делу  снабдевања  топлотном  енергијом  планира  се  

изградња  мерно-регулационе  гасне  станице  (МРС) и  пратеће  гасоводне  мреже, Kao u 
приклучака  до  мерно-регулационих  сетова  и  котларница  у  објектима. Такође  се  
препоручује  и  што  већа  употреба  алтернативн uх  и  обновњuвнх  извора  енергије . 

Потребно  је  да  се  све  активности  везане  за  планuране  цињеве  у  овој  области  
одвијају  са  цињем  да  се  спречu негатuван  утицај  на  животну  средину. Приликом  
изградње  гасоводне  мреже  и  објеката  морају  се  поштовати  све  прописане  мере  заштите  
u техничкu услови  за  ову  врсту  инсталације . 

Процењује  се  да  планиране  актuвности  у  вези  са  електроенергетском  и  
термоенергетском  инфраструктуром  неће  имати  угицаја  на  очување  и  унапређење  
квалитета  животне  средине . 

Електронске  комункације  
Планом  се  предвиђа  повезивање  свих  будућих  објеката  у  телекомуникацион u 

систем, uзградњом  мреже  и  објеката  електронскuх  комуникација . На  подручју  је  
могућа  и  изградња  базнuх  станица  и  антенских  стубова  мобuлне  телефоније ,уз  
претходну  стручну  оцену  оптерећења  животне  средине  за  поједине  изворе  и  обавезу  да  
се  прикаже  постојеће  стање  у  складу  са  одредбама  Закона  о  заштити  од  нејонизујућих  
зрачења  (Службени  гласник  Републике  Србије  , број  36/2009) и  Правилника  о  изворима  
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нејонизујућих  зрачења  оД  посебног  интереса, врстама  извора, начину  и  периоду  
њиховог  испитивања  (Службени  гласник  Републике  Србије  , број  104/2009). 

Све  активности  везане  за  планиране  цилеве  у  области  електронских  
комуникација  одвијаће  се  са  цињем  да  се  спречи  негативан  утицај  на  животну  средину. 
Процењује  се  да  планиране  активности  неће  угрозити  квалитет  животне  средине . 

б. МЕРЕ  ЗА  СПРЕЧАВАЊЕ  И  ОГРАНHЧАВАЊЕ  НЕГАТИВНШ  УТИЦАЈА  
нА  ЖИВОТНУ  СРЕДИНУ  

Идентификацијом  основних  извора  угрожавања  животне  средине  на  nростору  
Плана, карактеристике  земњишта, загађености  ваздуха , квалитета  вода, величине  
извора  и  врсте  загађивања , односно  стања  квалитета  животне  средине  на  разматраном  
подручју  и  процене  просторне  расподеле  доминантних  загађујућих  материја, мере  
заштите  за  све  ресурсе  животне  средине  обухватају  заштиту  од  буке, заштиту  вода  и  
землишта, заштиту  ваздуха  од  аерозагађења  и  мере  заштите  од  пожара. Све  ове  мере  
дефинисаће  се  у  складу  са  важећом  регулативом , посебно  са  3аконом  о  заштити  
животне  средине  (,,Службени  гласник  рС,,, бр. 135/04, 36/09, 36/09 

- др. закон, 72/09 - 
др. закон, 43/11 - УС, 14/16, 76/1 8, 95/1 8, 95/18-др.закон). 

У  оквиру  пословних  садржаја  нису  дозвоњене  активности  које  би  могле  да  
наруше  квалитет  животне  средине  у  смислу  аерозагађења , загађења  земњишта, 
вибрација, производње  отпада  и  др. штетних  утицаја. 

3а  све  пројекте  који  се  буду  реализовали  у  границама  обухвата  плана, утврђује  се  
обавеза  предузимања  мера  заштите  животне  средине , а  за  пројекте  који  могу  uмати  
утицаја  на  животну  средину  у  складу  са  Законом  о  процени  утицаја  на  жuвотну  средину  
(tСлужбени  гласник  PCT, бр. 135/04 u 36/09) и  Уредбом  о  утврђивању  Листе  пројеката  
за  којеје  обавезна  процена  утицаја  и  Листе  пројеката  за  које  се  може  захтевати  процена  
утицаја  на  животну  средину  ( Службени  гласник  РС!!, бр. 1 14/08), обавезно  је  
покретање  поступка  процене  утuцаја  на  животну  средину . 

Опште  мере  заштите  на  комплексу  аеродрома : 

За  случај  акциденталног  просипања  опасних  материја  предвидети  
сорбент, његову  примену , поступак  сакупњања  сорбента  након  примене , 
евентуалну  регенерацuју  и  поступак  за  коначно  одлагање  загађеног  сорбента. 

- Око  објекта  предвuдети  зелене  површuне  са  одговарајућим  
билним  врстама. 

Комплекс  аеродрома  оградити  заштuтном  оградом . 
Обезбедити  стриктну  заштиту  свих  делова  терена  ван  непосредне  

зоне  радова  (у  фази  изградње), што  значu да  се  ван  трасе, постојеће  површине  
не  могу  користитu као  стална  unu привремена  одлагалишта  материјала, као  
позајмuшта, као  nлато  за  паркирање  и  поправку  машина. 

- Сакупњање  хумусног  материјала  и  његово  депоновање  на  
уређеним  депонuјама  како  би  код  завршнuх  радова  могао  бити  употребњен  за  
рекултuвацију  u биолошку  заштuту. 

- Све  манипулације  са  нафтом  и  њеним  дериватима  у  току  процеса  
грађења, снабдевање  машина, неолходно  је  обавњати  на  посебно  дефинисаном  
месту  и  уз  максималне  мере  заштите  како  не  би  дошло  до  nросипања. 

- Паркирање  машuна  организовати  само  на  уређеним  местима . На  
месту  паркuрања  машина, предузети  потребне  мере  заштите  од  загађења  тла  
уњем, нафтом  и  нафтнuм  дериватима . Уколико  дође  до  загађења  тла  
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исцурелим  уњем  или  на  неки  други  начин, предузети  уклањање  тог  слоја  
земње  и  његово  одношење  на  депонију . 

- Системско  прикупњање  чврстог  отгіада  који  се  нормално  јавња  у  
процесу  градње  и  боравка  радника  у  зони  градилипіта  (амбалажа  од  хране, 
други  чврсти  отпаци) и  његово  депоновање  на  уређеним  депонијама . 

- Забрана  прања  машина  и  возила  у  зони  радова  као  и  прање  
миксера  за  бетон  и  неконІтолисано  одстрањивање  преосталих  делова  бетонске  
масе  на  било  које  површине  ван  непосредне  трасе . 

С  обзиром  на  све  закњучке  који  су  добијени  у  фази  процене  утицаја, а  
првенствено  у  смислу  спровођења  адекватних  мера  заштите, неопходно  је  дефинисати  
и  одређене  поступке  који  се  морају  спроводити  у  фази  експлоатације  објекта! 

6.1. Заштита  зсињипіта  

Загађење  земњишта  карактеришу  две  битне  фазе  које  се  односе  на  период  
изградње  и  период  експлоатације  аеродрома. 

Код  изградње  ће  се  загађивање  земњишта  испоњити  транспортом  великих  
количина  грађевинског  материјала  као  и  отварањем  позајмишта  или  депонија . 

У  фази  експлоатације  аеродрома  извори  загађења  вода  и  тла  су  средства  за  
одлеђивање  авиона  и  коловоза, бензин, дизел, керозин , уња, растварачи , подмазивачи , 
боје, отпадне  воде  и  сл. 

Трагови  ових  елемената  могу  се  регистровати  и  на  већим  удаленостима  од  писте  и  
са  становишта  животне  средине  могу  представњати  проблем . У  фази  експлоатације  
писте  загађење  тла  ће  углавном  бити  последица, таложења  издувних  гасова, одбацивања  
органских  и  неорганских  отпадака, таложења  из  атмосфере  и  развејавања  услед  кретања  
камиона . 

Мере  заштите  земњишта  подразумевају  следеће : 

-загађивач  земњишта  који  испуштањем  опасних  и  штетних  материја  
загађује  земњиште , дужан  је  да  сноси  трошкове  рекултивације , односно  
санације  земњишта; 

- заулене  отпадне  воде  са  паркинга  и  манипулативних  површина  и  
платоа, морају  се  прихватити  путем  таложника, пречистити  и  онда  упуститн  у  
канализацију . Чврсти  и  течни  отпаци  морају  се  одлагати  у  складу  са  
санитарно -хигијенским  захтевима. 

- за  постуnке  зимског  одржавања  nиста  и  саобраћајница , неопходно  је  
урадити  гіосебне  оперативне  планове  водећи  првенствено  рачуна  о  заштити  
вода  н  тла  а  затим  и  о  глобалним  проблемима  заштите  животне  средине. 

Праћење  параметара  квалитета  земњишта  је  неопходно  како  би  се  спречuла  
његова  деградација  услед  продирања  опасних  материја. Земњнште  треба  контролисати  
у  складу  са  Правилником  о  дозвоњеним  количинама  опасних  и  штетних  материја  у  
земњишту  и  води  за  наводіbавање  И  методама  њиховог  испитивања  (,,Службени  
гласник  РС  бр.  23/94), односпо  у  складу  са  важећим  прописима  који  регулишу  ову  
област. 

33 



6.2. Заштита  ваздуха  

Изворе  загађења  ваздуха  на  аеродрому  представњају  фазе  полетања  и  слетања  
авиона  (рад  мотора  авиона), интерни  друмски  саобраћај  и  остали  садржаји  који  користе  
различите  врсте  горива  и  друге  супстанце  и  материје  (рад  котлова  у  котларници  и  сл.). У  
току  редовног  рада, настају  загађујуће  супстанце  које  се  емитују  у  ваздух, као  што  су  
оксиди  азота  (NOx), угњен-мопоксид  (СО), сумпор-диоксид  (Ѕ02), озон  (03), чврсте  
гхрашкасте  материје , угњоводоници  и  испарњива  органска  једињења . 

Праћење  и  контрола  ваздуха  на  предметном  подручју  ће  се  вршити  у  складу  са  
Законом  о  запјтити  ваздуха  ( Службени  гласник  рС , бр. 36/09, 10/13 и  26/21-др.закон), 
Уредбом  о  условима  за  мониторинг  н  захтевима  квалитета  ваздуха  ( службени  гласним  
РС , бр. 11/10, 75/10 и  63/13), односно  у  складу  са  важећим  прописима  који  регулишу  
ову  област. 

У  експлоатацији  аеродрома  препоручује  се  повремено  праћење  аерозагађења , 
посебно  у  случају  пораста  саобраhаја. 

Задржавање  квалитетног  зеленила  на  постојећим  салашима, озелењавање  
саобраћајница , ободних  делова  аеродрома  и  комплекса  пословних  садржаја  допринеће  
побоњшању  квалитета  ваздуха . 

Са  становишта  утицаја  различитих  аерозагађења  на  бињни  свет  не  треба  
очекивати  негативне  последице . 

6.3. Заштита, унапређење  и  увравлање  квалитетом  вода  

У  редовној  експлоатацији  аеродрома  загађење  вода  првенствено  може  бити  
последица  процуривања  горива, уња  и  мазива, таложења  издувних  гасова, просипања  
терета  и  таложења  из  атмосфере . 

Заштита  вода  оствариће  се  применом  одговарајућих  мера  уз  уважавање  следеће  
законске  регулативе : 

Закона  о  водама  (,,Службени  гласник  РС , бр.  30/10, 93/12 ,101/16, 95/18, 95/18 
- др.закон), 

- Уредбе  о  граничним  вредностима  емисије  загађујуhих  материја  у  воде  и  
роковима  за  њихово  достизање  (,,Службенн  гласник  РС , 

 бр. 67/1 1, 48/12 и  
1/16), 

- Уредбе  о  граничним  вредностима  загађујућих  материја  у  површинским  и  
подземним  водама  и  седименту  и  роковима  за  њнхово  достизање  (,,Слжбени  
гласник  РС , бр. 50/12), односно  у  складу  са  важећим  прописима  који  
регулишу  ову  област. 

Зауњене  атмосферске  воде  са  манипулативних  поврпіина, као  и  воде  од  прања  и  
одржавања  тих  површина  (паркинг  и  сл.) посебном  мрежом  спровести  кроз  таложник  за  
механичке  нечистоће  н  сепаратор  уња  и  масти  и  тек  потом  испустнти  у  реципијент . 

Санитарно-фекалне  отпадне  воде  могу  се  без  пречишћавања  испуштати  у  јавну  
канализациону  мрежу, уз  поштовање  услова  и  сагласности  надлежног  комуналног  
предузећа. 

34 



б  4 3амтита  од  буке  

да  би  се  спречили  негативни  утицаји  авио  буке  потребно  је, ради  благовременог  
предузимања  потребннх  мера, пратити  стање  буке  са  порастом  саобраћајног  оптерећења  
писте  и  благовремено  предузимати  потребне  интервенције . 

На  основу  Уредбе  о  индикаторима  буке, граничним  вредностима , методама  за  
оцењивање  иЈ-ідикатора  буке, узнемиравања  и  штетних  ефеката  буке  у  животној  
средини  ( Службени  гласник  РС , бр. 75/10), граничне  вредности  индикатора  буке  на  
отвореном  простору  приказане  су  у  сл. табели: 

3она  Н2меНа  простора  Ниво  буке  y dB(A) 

задан  (6-I8h) 

и  вече  (18- 

22h) 

за  ноћ  

(22-бћ) 

1.  Подручја  за  одмор  и  рекреацију, болничке  
зоне  и  опоравилишта , кулурно -историјски  
локалитети , велики  паркови. 

50 40 

2.  Туристичка  подручја,  кампови  и  школске  
зоне. 

50 45 

З. Чисто  стамбена  подручја. 55 45 

4.  Послонно-стамбена  подручја, трговачко - 

стамбена  подручја  и  дечија  игралишта . 

60 50 

5.  Градски  центар, занатска, трговачка , 

административно -управна  зона  са  становима, 

зона  дуж  аутопугева, матистралних  и  
градских  саобраћајница . 

65 55 

6.  Индустријска , скјіадишна  и  сервисна  
подручја  и  транспортии  терминали  без  
стамбених  зграда. 

На  граници  ове  зоне  бука  
не  сме  прелазити  граничну  
вредност  у  зони  са  којом  се  
граничи  

Свако  прекорачење  дозвоњених  нивоа, подразумева  потребу  за  тражењем  
оптималног  репења  у  смислу  избора  могућих  заштитних  конс-грукција  као  и  поступака  
оптимизације  са  становишта  проблематике  буке. 

Резултати  прорачуна  и  анализе  меродавних  нивоа  буке  (истраживања  рађена  за  
потребе  израде  Студије  утицаја  аеродрома  Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину, 
Универзитет  у  Нишу, Факултет  заштите  на  раду, Ниш, 1999. година), показују  да, ће  се  
нивои  буке  на  референтном  растојању  од  500 м, у  току  дана  кретати  од  60-67 dB(A) u 
оД  50-57 dB(A) y току  ноћи. Уколико  се  за  оцену  стања  усвоје  граничне  вредности  
дозвоњеног  нивоа  за  различите  садржаје  онако  како  је  то  дефинисано  у  оквиру  
одговарајуће  законске  регулативе  онда  се  може  закњучити  да  се  за  идеализоване  услове  
попречног  профила  (слободно  простирање  звука), граничне  вредности  за  поједине  
садржаје  постижу  за  растојања  од  приближно  450 м. 
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Ради  заштите  од  прекомерне  буке  потребно  је  успоставити  одговарајући  
мониторинг, а  уколико  ниво  буке  буде  nрелазио  дозвоЈЂене  вредности  у  околној  
животној  средини  у  складу  са  Законом  о  заштити  од  буке  у  животној  средини  
( Службени  гласник  РС , бр. 36/09, 88/10) предузимаће  се  одговарајуће  мере  за  
отклањање  негативног  утицаја  буке  на  животну  средину . 

Планско  озелењавање  предметног  простора  (нарочито  ободне  делове  комплекса  
аеродрома  према  околним  салашима  и  пословним  садржајима) у  виду  изолационих  и  
заштитних  појасева  зеленила, ће  допринети  смањењу  и  ублажавању  поменутих  
негативних  утицаја . На  овај  начин  оствариће  се  заштита  од  угицајајаког  ветра, али  и  од  
снежних  наноса  у  зимском  периоду. 

6.5. Заштита  од  јолизујујег  и  нејонизујућег  зрачења  

Обавезно  је  усгiоставњање  система  контроле  интензитета  зрачења  и  нивоа  
контаминације  у  објектима  у  којима  постоје, односно  где  се  ради  са  изворима  зрачења  и  
околине  овuх  објеката, као  и  система  контроле  индивидуалне  и  колективне  
изложености  јонизујућим  зрачењима! 

Потенцијални  извори  зрачења  су: 

- извори  нискофреквентног  електромагнетског  поња, као  што  су: 
трансформаторске  станице, постројење  електричне  вуче, 

- електроенергетски  водови  тј . надземни  или  подземни  каблови  за  пренос  
или  дистрибуцију  електричне  енергије  напона  већег  од  35 kv, 
базне  станице  мобилне  телефоније  које  се  користе  за  додатно  покривање  за  
време  појединuх  догађаја, а  привремено  се  поставњају  у  зонама  повећане  
осетњивости , 
природно  зрачење  радиоактивних  материјала , радон, поједини  грађевински  
материјали  и  др. 

Ради  заштите  становништва  од  јонизујућег  зрачења  потребно  је  обезбедити  
услове  за  ефикасну  контролу  извора  јонизујућег  зрачења  и  успоставити  систематску  
контролу  радиоактивне  контаминације  животне  средине . 

Потребноје : 

- сакупЈЂање , складиштење , третман  и  одлагање  радиоактивног  отпада, 

успоставњање  система  управњања  квалитетом  мера  заштите  од  јонизујућих  
зрачења , 

- спречавање  недозвоњеног  промета  радиоактивног  и  нуклеарног  материјала . 

Мере  заштите  од  нејонизујућег  зрачења  обхватају: 

- откривање  присуства  и  одређивање  нивоа  излагања  нејонизујућим  зрачењима, 
- обезбеђивање  организационих , техничких, финансијских  и  других  услова  за  

спровођење  заштите  од  нејонизујућих  зрачења, 
- вођење  евиденције  о  изворима  нејонизујућих  зрачења, 
- означавање  извора  нејонизујућих  зрачења  и  зоне  опасног  зрачења  на  проnисан  

начин, 
- примена  средстава  и  опреме  за  заштиту  од  нејонизујућих  зрачења  и  др. 
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Ради  заштите  од  јонизујућег  и  нејонизујућег  зрачења  неопходно  је  поштовати  
следећу  законску  регулативу : 

-Закон  о  заштити  од  нејонизујуhих  зрачења  ( Службени  гласник  РС1 , бр. 36/09) и  

-Правилник  о  границама  излагања  нејонизујућим  зрачењима  ( Службени  гласник  
Рс , бр.104!09). 

6.6. Заштита  од  отпадних  матсрија  

Одлагање  отпадних  материја  на  местима  која  нису  одређена  за  ту  намену  није  
дозволено . Са  отпацима  се  мора  поступати  на  начин  којим  се  обезбеђује  заштита  
животне  средине  од  њиховог  штетног  дејства, организовано  сакупЈЂање , рационално  
коришћење  отпадака  који  имају  употребну  вредност  и  очување  њиховог  квалитета  за  
ДаЈЂу  прераду, као  и  ефикасно  уклањање  и  безбедно  одлагање, односно  складиштење  
отпадака . Неопходно  је  класификовати  врсте  отпада  који  he ce генерисати  у  оквиру  
планираног  подручја: комунални  чврст  отпад, индустријски  отпад, рециклабилни , 

оnасан  отпад. 

Поступање  са  отпадним  материјама  треба  да  буде  у  складу  са  Законом  о  
управлању  отпадом  ( Службени  гласник  РС , бр. 36/09, 88/10 ,14/16, 95/18-др.закон), 
Правилником  о  начину  складиштења , паковања  и  обележавања  опасног  отпада  
( Службени  гласник  РС , бр.  92/1 0) и  Правилником  о  условима  и  начину  сакуплања, 
складиштења  и  третмана  отпада  који  се  користи  као  секундарна  сировина  или  за  
добијање  енергије  ( Службени  гласник  РС , бр.  98/10). 

Број , врста  посуде, место  и  технички  услови  за  поставлање  посуда  треба  да  буду  
у  складу  са  Правилником  о  условима  за  поставлање  посуда  за  сакуплање  отпада  
( Службени  лист  Града  Новог  Сада , број  19/20 1 l, од  26.05.2011. године). Посуде  треба  
да  одговарају  сврси  и  капацитетима  датих  делатности . 

Подлога  на  којој  се  поставлају  посуде  треба  да  је  тврда  и  глатка: асфалтирана, 
бетонирана , поплочана  у  нивоу  прилазног  пута  возила  за  одвоз  отпада  или  да  има  
навозну  рампу  нагиба  до  1 5°, као  и  да  има  обезбеђено  одвођење  атмосферских  и  
оцедних  вода. 

Ове  површине  морају  испуњавати  све  хигијенске  услове  у  погледу  редовног  
чишћења, одржавања, дезинфекције  и  неометаног  приступа  возилима  и  радницима  
комуналног  предузећа  задуженом  за  одношење  смећа. 

Опасан  отпад, било  да  се  трансnортује  или  је  nродукт  неког  технолошког  процеса, 
један  је  од  озбиЈЂних  складишних  и  еколошких  проблема. да  би  се  спречила  
неконтролисана  инцидентна  ослобађања  оnаснuх  материја, потребно  је  у  потпуuости  
испоштовати  све  законске  одредбе  о  транспорту  и  складиштењу  опаснuх  материја . 
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6.7. 3аштита  од  акцидената 1  

Ради  предузимања  мера  за  спречавање  удеса  и  ограничавања  утицаја  тог  удеса, 
потребно  је  поштовати  одредбе  Закона  о  смањењу  ризика  од  катастрофа  и  управњању  
ванредним  ситуацијама  ( Службени  гласник  РС , бр. 87/18), где  је  наведено  да  је  
привредно  друштво  и  друго  правно  лице  дужно  да  прибави  сагласност  надлежног  
министарства  на  израђен  и  доставлен  План  заштите  од  удеса  у  складу  са  Правилником  
о  врстама  и  количинама  опасних  материја, објектима  и  другим  критеријумима  на  
основу  којих  се  сачињава  План  заштите  од  удеса  и  предузимају  мере  за  спречавање  
удеса  и  ограничавање  утицаја  удеса  на  живот  и  здравње  њуди, материјална  добра  и  
животну  средину  ( Службени  гласник  РС , бр.41/I9). 

Град  Нови  Сад  је  у  обавези  да  изради  Процену  угрожености  од  елементарних  
непогода  и  других  несрећа, па  је  неопходно , да  уколико  се  предвиђају  објекти  
привредног  друштва  и  другог  правног  лица  које  обавЈЂа  активности  у  којима  је  
присутна  или  може  бити  присутна  једна  или  више  опасних  материја  у  прописаним  
количинама , које  управња  објектима  специфичне  делатности  са  аспекта  повишеног  
ризика  по  живот  и  здравње  њуди  од  несрећа  и  терористичких  активности , обрати  
посебна  пажња  на  опасности  приликом  којих  би  евентуално  дошло  до  ослобађања  
опасних  материја  и  угрожавања  становништва , материјалних  добара  и  животне  
средине . 

6.8. 3аппита  природних  добара  

Како  би  се  спречило  задржавање  строго  заштићених  врста  птица  на  простору  
намењеном  за  примарну  полетну  слетну  стазу, основну  стазу  пПСС, заштитну  
површину  краја  ППСС  и  зеленилу  око  тих  намена, применити  следеће  мере: 

- Одстранити  сво  дрвеће  и  жбуње  

- Лкциденти  (удеси)-догађаји  на  нииоу  оператора, процесног  постројења , фабрике  и  шире, који  доводе  
до  ванредне  ситуације  са  и  без  гхоследица  по  удско  здравјЂе , жииотну  средину  и  материјална  добра. 
- Вулнерабилност  (повредивост ) 
- Повредиви  објекти -сви  на  удес  осетњиви  објекти  на  индустријском  комплексу  или  шире, укјЂучујући  
ЈЂуде, привредне , комуналне  и  стамбене  објекте, привредна  и  природна  добра, као  и  супстрате  животне  
средине . 
- Хазард  (опасност)- свака  ситуација  која  има  потенцијал  да  изазове  повређивање  и  nітету  по  здравЈЂе , 
животну  средину  и  материјална  добра. 
- Хемијски  акциденти - акциденти  у  које  су  уклучене  хазардне  материје . 
- Одговор  на  удес-скуп  мера  и  поступака  који  на  основу  анализе  последица  и  процене  ризика, а  у  скпаду  
са  планом  заштите  у  случају  хемијских  удеса, треба  да  зауставе  и  изолују  хазардни  (опасни) процес, 
ограниче  ефекте, минимизирају  последице  и  санирају  стање . 
- Опасне  и  штетне  материје- гасовите, течне  или  чврсте  материје  настале  у  процесу  производње, при  
уптреби, промету, пренозу, ускладиштењу  и  чувању  и  које  могу  својим  особинама  угрозити  живот  и  
здравјЂе  ЈЂдИ  или  животну  средину, као  и  сировине  од  којих  се  произноде  опасне  материје  и  отпади, ако  
имају  особине  тих  материја . 
- Превенција - скуп  мера  и  поступака  на  нивоу  општих  постројења, индустријског  коплекса  и  шире  
заједнице , који  имају  за  цил, спречавање  настанка  удеса, смањивање  вероватноће  настака  удеса  и  
минимизирање  последица  
- Прихватлиност  ризика- прихватЈњивје  онај  ризик  којим  се  може  улравЈЂати , односно  код  кога  су  могуhе  
последице  по  здравзе  њуди, животну  средину  и  материјална  добра  сведене  у  границе  прихватЈЂивости . 
- Процена  ризика- процес  којим  се  одређује  значајност  ризика  на  основу  вероватноhе  настанка  удеса  и  
могућих  последица . 
- Управзвање  ризиком- представзва  мере  и  поступке  превенције , припреме  и  одговора  на  удес, као  и  
санацију  стања  у  цизву  смањивања  ризика  и  стварања  услова  под  којим  ризик  може  да  буде  прихватзЂив . 
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Затрпати, одНосНо  исушити  сваки  простор, удублења  или  депресије  у  
коме  се  задржава  вода  

- Поставити  подзмено  електричне  водове  и  осталу  жичну  инфраструктуру. 
Због  близиНе  станишта  НСАІ6 није  дозволена  примена  инвазивних  врста  

приликом  озелењавања  простора  унутар  границе  плана  
Пронађена  геолошка  и  палеонтолошка  документа  (фосили, минерали , кристали  и  

др.) која  би  могла  представњати  заштићену  природну  вредност, налазач  је  дужан  да  
пријави  надлежном  Министарству  у  року  од  осам  дана  од  дана  проналаска , и  предузме  
мере  заштите  од  уништења, оштећивања  или  крађе. 

6.9. Заштита  културних  добара  

Мере  заштите  простора  и  услова  изградње  са  аспекта  археологије  подразумевају  
за  гіросторе  у  зонама  гЈознатих  археолошких  локалитета, обавезу  претходних  заштитних  
археолошких  истраживања , пре  изградње  објекта  и  инфраструктуре . Инвеститор  има  
обавезу  исходовања  претпројектних  услова  и  сагласности  на  пројектну  документацију  
надлежног  завода  за  заштиту  споменика  културе. 

Обавеза  је  инвеститора  и  извођача  радова , да  у  складу  са  чланом  109. Закона  о  
културних  добрима  (,,Службени  гласник  РС , бр. 71/94, 52/11 - др. закон  и  99/11 - др. 

закон), уколико  приликом  извођења  земланих  радова, унутар  целог  обухвата  плана, 

наиђу  на  археологіјко  налазиште  или  археолошке  предмете , одмах  без  одлагања  зауставе  
радове, оставе  налазе  у  положају  у  којем  су  пронађени  и  да  одмах  о  налазу  обавесте  
Завод  за  заштиту  споменика  културе  Града  Новог  Сада. 

6.10. Заштита  3еленил2 и  заштита  зеленилом  

У  оквиру  границе  простора  који  ће  бити  обухваћен  планом, зелене  површине  се  
јавлају  у  виду  зеленила  заступњеног  у  оквиру  намене  гіословнuх  садржаја, аеродрома  н  
салаша. 

Уређење  комплекса  намењених  пословању  и  садржајима  терцијарних  делатности  
треба  да  се  заснива  на  подизању  декоративне  високе  и  партерне  вегетације , 
декоративној  обради  партера  и  примени  одговарајућих  елемената  урбаног  мобилијара . 

У  цилу  одвајања  од  околнuх  намена, заштите  од  буке, нечистоћа  и  ветрова, 
потребно  је  формирати  вишеслојне  зелене  појасеве. Улазни  правци  и  прилази  у  објекте  
обогатиће  се  партерним  уређењем . Приликом  уређења, избор  билног  материјала  треба  
да  садржи  различите  бињне  категорије  (високо  и  ниско  дрвеће, високо  и  ниско  жбуње, 
као  и  цветне  површине). 

Приликом  озелењавања  сваког  блока  потребно  је  формирати  више  спратова  
зеленила  са  што  већим  процентом  аутохтоних  врста  и  користити  примерке  егзоте  за  
које  је  потврђено  да  се  добро  адаптирају  датим  условима  средине  и  не  спадају  у  
категорију  инвазивнuх  врста, како  би  се  обезбедила  заштита  околног  гіростора  од  
последица  загађења. 

Комплекси  величине  до  1 ћа  треба  да  имају  минимално  20% зелених  површuна. 

Заштитни  зелени  појасеви  дуж  државног  пута  (ДH 100) формираће  се  на  
дозволеној  удалености  од  осовине  коловоза. Ови  појасеви  могу  бити  формирани  у  
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ВиДу  дрвореда  или  испрекиданих  мањих  групација, отварајући  на  одређеним  местима  
визуре  и  пејзаже. 

Заштитни  појасеви  мелиорационих  канала, као  и  канала  са  улогом  локалног  
еколошког  коридора, треба  да  имају  травнату  вегетацију  у  пјирини  најмање  5 м, а  
оптимално  10 м, која  се  одржава  редовним  кошењем  и  која  не  може  бити  засенчена  
дрворедом . 

Западни  део  спортског  дела  аеродрома  обрастао  је  високом  вегетацијом , те  је  
квалитетна  и  вредна  стабла  потребно  максимално  сачувати , а  остале  површине  
допунитu са  декоративном  високом , ниском  и  партерном  вегетацијом . 

На  површини  која  је  у  функцији  аеродрома  (нови  пугнички  и  карго  пристанишн u 
комплекс) биће  застуnњена  претежно  ниска  травната  вегетација , полегло  шuбње, а  на  
поједuним  деловима  декоративна  висока  вегетација. 

уз  аеродромску  зграду  Могу  бити  засгупњен u различити  видови  декоративног  
вертикалног  и  партерног  озелењавања . 

На  површuнама  уз  полетну, рулну  стазу  u пристанишну  платформу  подићи  
искњучиво  травнати  покривач . 

Паркинг  просторе  је  потребно  покрити  крошњама  вuсоког  листопадног  дрвећа, на  
растојању  стабала  1 Ом. При  поставци  стабала  у  близuнu паркинга  за  аутобусе  водити  
рачуна  о  висини  крошње  због  проласка  и  паркирања  возuла  са  високом  каросерuјом. 
Избегавати  садњу  врста  са  крупним  плодовима  како  не  бu дошло  до  оштећења  возила. 

На  платоу  главног  улаза  на  аеродром  бuће  заступњена  најдекоративнија  
хортикултурна  обрада  (декоратuвна  висока, ниска  и  партерна  вегетација ), стазе, 
поплочање, водене  површине  и  сл. Привлачан  детањ  представња  nроширење  у  вuду  
цветног  партера, koju ce налази  у  централном  делу  улазног  платоа, a koju je уоквирен  
саобраћајницама  за  кретање  возила . Облик  и  велuчина  цветнuх  и  жбунастuх  nовршuна  
на  цветном  партеру  могу  се  сезонскu мењати. У  оквuру  овог  цветног  партера, могуће  је  
nоставити  мању  водену  nовршину  са  фонтаном . 

На  местuма  где  не  nостоји  могућност  садње  вегетације , потребно  је  предвидети  
поставку  озелењен uх  жардинuјера. Вегетација  на  овuм  површинама  треба  да  буде  
декоративна  различитих  форми, облика  и  боје  лишћа  u nлодова. Могуће  је  формuрање  
и  зеленог  зида, тј . зелене  фасаде. Позитuвна  улога  овакве  фасаде  огледа  се  у  
терморегулацији  објеката , смањењу  загађености  ваздуха  и  штетних  утицаја  буке . 

При  озелењавању  слободних  nовршина  у  оквиру  зона  аеродрома, потребно  је  
водити  рачуна  да  се  не  користе  uнвазивне  бuњне  врсте, такође  је  nотребно  систематско  
унuштавање  корова  и  самониклих  бuЈЂака. 

За  озелењавање  салаша  планuра  се  спецuфичан  концепт  уређења  и  озелењавања , 
употреба  традиционалн uх  врста  - шимшир, багрем, дуд, липа, воћне  саднице  и  
разноликог  једногодишњег  u вишегодишњег  цвећа. На  овај  начuн  бu се  очувале  и  
задржале  амбuјенталне  вредностu салаша. 

Задржавају  се  nостојеће  мање  nошумњене  површине  на  напуштеним  салашима. 

На  постојећим  салашuма  уочена  је  разнородност  заступњених  елемената  
зеленила, по  стилу  уређења, старостu, разнолuкостu врста, облика  u намена, што  
допринос u укупнuм  амбијенталн uм  одређењима, која  треба  u дање  да  карактерuшу  овај  
део  nростора. 
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Најдекоративнији  део  врта  треба  да  садржи  декоративно  листопадно  и  
четинарско  дрвеhе, цветајуће  ши6ле  и  пузавице . Непосредно  уз  објекат  у  дворишном  
делу  најчешће  се  формира  кућни  врт  са  полузасенченим  простором  за  одмор. 

други  део  дворишног  простора  врло  често  се  претвара  у  мали  повртњак , воћњак, 
или  економски  део  са  класичним  чардаком  и  мањим  објектима  за  живину  и  стоку. 

Предлаже  се  поставка  високог  дрвећа  и  шибла  уз  ограду  према  околним  
наменама  као  заштитни  појас. 

Зеленило  на  простору  туристичко  угостителских  садржаја  треба  да  представла  
доминантан  аспет  уређења. У  зависности  од  конкретног  садржаја  примениће  се  
одговарајуће  хортикултурно  уређење . 

6.11. Услови  за  изградњу  саобраћајних  ловршина  

Правила  грађења  за  мрежу  саобраћајне  инфраструктуре , треба  да  обезбеде  
оптимално  функционисање  ваздушног  и  друмског  саобраћаја  као  и  да  буду  изведени  у  
складу  са  важећом  закунском  регулативом . Планом  се  угврђују  општа  правила  за  
изградњу  објеката  и  уређење  простора  и  То  за: 

Комплекс  аеродрома  
Сви  објекти  у  оквиру  комплекса  аеродрома  треба  да  буду  изграђени  у  складу  са  

Правилником  о  условима  и  поступку  за  издавање  сертификата  аеродрома  (Службени  
гласник  Републике  Србије  број  11/2017) кодне  ознаке  ЗЦ  и  2Ц. 

Примарна  полетно  слетна  стаза  (ППСС)  
ппСс  је  полетно-слетна  стаза  којој  се  даје  предност  у  односу  на  друге  
полетно-слетне  стазе  увек  када  то  услови  дозволавају . То  је  правоугаона  
површина  која  је  намењена  за  слетање  и  полетање  ваздухоплова . 

дужина  ППСС  треба  да  буде  1700 м  и  ширине  30 м, с  тим  да  се  оставл,а  
могуhност  њеног  продужења  и  проширења  (резервација  простора). 
Правац  пружања  стазе  је  северозапад  - југоисток  и  не  захвата  стамбена  
насела. Подужни  нагиб  писте  је  од  0,1% до  О,б%, а  попречни  нагиб  
износи  1%. деблина  коловозне  конструкције  треба  да  износи  од  42 см  (за  
кругу) до  47 см  (за  флексибилну ). 

Реализацији  ппСС  претходи  измештање  постојећег  мелиоративвог  
канала  на  растојање  око  60 м  од  ППСС  (ујужном  делу). 

2. Основна  стаза  ППСС   
Представла  одређену  површину  уісњучујући  ППСС  и  продужетак  за  
зауставлање  која  је  намењена  смањењу  ризика  од  оштећења  
ваздухоплова  који  је  неконтролисано  скренуо  са  ППСС  и  заштити  
ваздухоплова  који  је  надлеће  за  време  полетања, односно  слетања. У  
Основној  стази  не  треба  да  постоје  било  какве  препреке , осим  опреме  и  
инсталација  који  због  своје  функције  морају  бити  поставлениу  њој . 
Основна  стаза  ППСС  треба  да  буде  димензија  1820м  х  150м. 
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3. Окретнице  на  ппсс   
Намењена  је  за  окретање  ваздухлопова  за  1 80 степени . димензија  
окретнице  треба  да  буде  3ом  х  45м  и  исте  коловозне  конструкције  као  и  
ппсс. Она  може  бити  смештена  с  леве  или  с  десне  стране  ППСС. 

4. Заштитна  површина  kі aі a ППСС  (REЅA)  
Намењена  је  смањењу  ризика  за  ваздухоплов  и  његове  путнике  када  
авион  слети  испред  или  се  заустави  иза  ППСС. Њена  дужина  треба  да  
износи  90 м, а  ширина  60 м  и  она  мора  да  обезбеди  чисту  и  нивелисану  
површину  за  авионе  за  које  је  ППСС  намењена  у  случају  да  авион  слети  
испред  или  се  заустави  иза  ППСС. 

5. Травната  полетно  слетна  стаза   
дужина  стазе  треба  да  износи  1000 м, а  ширина  30 м. Лоцирана  је  са  
југозападне  стране. Застор  треба  да  буде  хумузиран  са  комбиновањем  3-5 

врста  трава  са  чврстим  корењем  који  спречава  стварање  бразди  приликом  
полетања  и  слетања  авиона  и  у  условима  расквашавања . Одводњавање  ће  
бити  преко  каналета  ППСС  за  путнички  саобраћај . 

Основна  стаза  травнате  ГIСС  треба  да  буде  димензија  1000м  х  80м. 

6. Рулне  стазе   
Повезују  ППСС  са  пристанишном  и  хангарском  платформом  спортске  и  
поњопривредне  авијације . Рулна  стаза  ка  ППСС  треба  да  буде  ширине  
18м  и  мора  имати  заштитне  појасеве  који  се  симетрично  пружају  са  обе  
стране  рулне  стазе, тако  да  укупна  ширина  рулне  стазе  са  њеним  
заштитним  појасевима  на  праволинијским  деоницама  није  мања  од  25 м. 

Fулна  стаза  ка  хангарској  платформи  треба  да  буде  ширине  10,5 м. 

Коловозна  конструкција  рулних  стазаје  до  47 см  (као  код  ППСС). 

7. Пристанишна  платформа   
Пристанишна  платформа  служи  за  безбедно  укрцавање  и  искрцавање  
пугника, истовар  и  утовар  робе  или  поште, као  и  одржавање  
ваздухоплова , без  утицаја  на  саобраћај  на  аеродрому . Платформа  треба  да  
буде  димензија  210м  х  78м  и  треба  да  буде  изграђена  од  бетона  дебњине  
42 см. 

8. Хангарска  платформа   
Она  се  налази  у  спортском  делу  аеродрома . Платформа  треба  да  буде  
оквирних  димензија  60м  х  бОм  и  треба  да  буде  изграђена  од  бетона  
дебњине  42 см. 
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9. Платформа  за  одлеђивања   
Пошто  је  позиција  платформе  за  одлеђивање /спречавање  залеђивања  
ваздухлопова  лоцирана  поред  рулне  стазе, најмање  растојање  ове  
платформе  мора  бити  26 м  од  осовине  рулне  стазе. димензија  ове  
платформе  је  40м  х  40м. Она  треба  да  буде  изграђена  од  бетона  дебњине  
42 см. 

10. Изолована  позиција  за  паркирање  ваздухоплова   
Изолована  позиција  за  паркирање  ваздухлопова  мора  бити  лоцирана  на  
што  већој  могућој  удањености  и  у  сваком  случају  никада  мање  од  100 м  
од  других  позиција  за  паркирање  ваздухлопова , зграда  или  јавних  
површина  итд. Треба  да  буде  оквирних  димензија  40м  х  40м. 

Конструкција  мора  бити  бетонска  дебњине  42 см. 

1 1. Платформа  за  прање  спортских  и  поњопривредних  авиона   
Ова  платформа  може  бити  оквирнuх  димензија  20м  х  20м, а  поред  прања  
авиона  може  да  послужи  и  у  друге  сврхе  у  функцији  одржавања  авuона  и  
сл. 

12. Ограда   
Ограда  око  аеродрома  је  на  граници  комплекса  и  треба  да  буде  жичана  
висине  2,45 м  са  бетонским  стубовима  на  сваких  3,0 м. У  зони  
пристанијјіног  комплекса  мора  бити  ограда  са  капијама  ширине  6,0 м  и  
висине  2,45 м  за  путнике  и  службено  особње. 

13. Хангари  за  смештај  авиона   
Постојећи  кангар  налази  се  северо  западно  од  пристанишне  платформе, у  
чијем  је  продужетку  платформа  за  приступ  летилица  у  хангар  (хангарска  
платформа ). Хангар  је  димензија  око  30 м  х  37 м, а  служиће  за  спортску  и  
привредну  авијацију . Уколико  се  укаже  потреба  постоји  могућност  
његове  реконструкц uје  истuх  (или  слuчних) техничкuх  карактеристика , 

u/unu изградња  новог  у  складу  са  захтевuма  корисника. 

14. Ватрогасна  станица   
Ватрогасна  станица  се  састоји  од  гараже  за  спасuлачко-ватрогасна  возила, 
магацина  за  разервне  делове  и  средстава  за  гашење  пожара, простора  за  
одржавање  опреме, просторије  за  смештај , пресвлачегБе , одмор, 
обедовање  и  одржавање  кондuције  спасuлачко-ватрогасног  особња, 
простора  за  прање  и  брзо  сушење  ватрогасних  одела, учионuце  и  
осматрачка  места. 

1 5. Резервоар  противпожарне  воде   
Капацитет  овог  резервоара  мора  бити  такав  да  омогућава  два  узастопна  
пуњења  спасилачко -ватрогасбих  возила. 
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б. Складишта  горива  за  авионе  
3а  потребе  снабдевања  авиона  горивом, предвиђено  је  аеродромско  
складинјте , оспособл,ено  за  пријем, складиштење  и  испоруку  млазног  
горива  и  авио  бензина . За  потребе  снабдевања  горивом  свих  
аеродромских  возила, ватрогасних  возила, возила  службе  прихвата  и  
отпреме , планирана  је  интерна  аеродромска  станица  за  снабдевање  горива  
у  непосредној  близини  зграде  намењеној  служби  контроле  летења . 

У  функцији  снабдевања  горивом  у  оквиру  пристанишног  комплекса  су  
предвиђене  и  објекти  за  смештај  руковаоца  горе  навединих  складишта  и  
станица  за  снабдевањем  горива . 

1 7. Интерне  саобраћајнице   
двосмерне  саобраћајнице  морају  бити  минималне  ширине  5,5 м, а  
једносмерне  3,5 м  са  асфалтном  коловозном  конструкцијом  де6лине  
55см  и  оивичене  стандардним  ивичњацима  беле  боје! У  зони  
пристанишне  зграде  предвиђени  су  тротоари  и  трака  за  зауставлање  
возила  при  уговару  или  истовару  путника  и  ствари. Поред  овога, 
планирана  је  и  проточна  такси  станица  и  аутобуско  стајалиште , а  у  
оквиру  комплекса  планирани  су  и  паркинзи  за  службена  возила, као  и  
паркинзи  за  путнике , посетиоце , дочекиваоце  и  пратиоце , са  могућношћу  
далег  ширења. 

димензије  коловозних  конструкција  у  овом  Плану  су  дате  оријентационо . Тачне  
димензије  ће  се  одредити  пројектном  документацијом . Могућа  је  фазна  реализација  
објеката . 

У  оквиру  аеродромског  комплекса  оставла  се  могућност  и  изградње  хелидрома. 
У  цилу  стварања  услова  за  безбедно  коришћење  хелидрома, пројектно  техничка  
документација  треба  да  буде  израђена  у  складу  са  стандардuма  и  препорученом  
праксом . деатлни  технички  стандарди  су  садржани  у  Правилнику  о  условима  и  
поступку  за  издавање  дозволе  за  коришћење  хелиодрома  (Службени  гласник  РС, бр  
1ОЗ!18) и  документу  о  међународним  стандардима , препорученом  праксом  - І IСАо  
Annex 14, volume ii u IСАО  Doc 9231 Неlірог  Deѕіgn Manua1. 

друмски  саобраћај  
Елементи  пута  и  раскрснице  (полупречник  кривине  радијуси  окретања  и  др.) 

морају  бити  у  складу  са  3аконом  о  путевима  ( Службени  гласник  Републике  Србије , 
бр. 4 1/20 18) и  Правилником  о  условима  које  са  аспекта  безбедности  саобраћаја  морају  
да  испуњавају  путни  објекти  и  други  елементи  јавног  пута  ( Слукбени  гласник  
Републике  Србије , број  50/11). 
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Пешачке  стазе  израђивати  од  монтажних  бетонских  елемената  или  плоча  који  
могу  бити  и  у  боји, а  све  у  функцији  вођења, раздвајања  и  обележавања  различитих  
намена  саобраћајних  површина . Ово  поред  обликовног  и  визуелног  ефекта  има  
практичну  сврху  код  изградње  и  реконструкције  комуналних  водова  (инсталација ). 
Минимална  гпирина  тротоара  мора  бити  2 м, а  на  пешакuм  прелазима  З  м. 

Бициклистичке  стазе  завршно  израђивати  од  асфалта. Минимална  ширина  
бициклuстичких  стаза  мора  бити  2 м. 

На  прелазу  тротоара  преко  коловоза  и  дуж  тротоара  извршити  типско  партерно  
уређење  тротоара  у  складу  са  графичким  приказом . 

На  прелазу  колског  приступа  парцелама  преко  планираног  тротоара, односно  
бициклистичке  стазе, нивелационо  решење  колског  приступа  мора  бити  такво  да  је  
тротоар  у  континуитету  и  увек  у  истом  нивоу. Овакво  решење  треба  прuменитu ради  
указивања  на  приоритетно  кретање  пешака  и  бициклuста, у  односу  на  возила  која  се  
крећу  колским  приступом . 

Услови  приклучење  на  саобраћајну  мрежу  

Приклучење  корuсника  на  дп  ioo се  може  вршити  само  преко  постојећих  или  
планиранuх  прикњучака  који  су  дефинисани  у  графичком  приказу  број  4 План  намене  
землишта, регулације , нивелације  и  саобраћаја  са  режимима  изградње  објеката!! у  
размери  i :2500. 

Опмти  услови  за  поставл ,ање  инсталација  

Укрштање  осталих  инсталација  са  дп  ioo мора  бити  реализовано  исклучиво  
механичким  подбушивањем  испод  труnа  пуга, управно  на  пут, у  прописаној  заштитној  
цеви . Заштитна  цев  мора  бити  пројектована  на  целој  дужини  између  крајних  тачака  
попречног  профила  пута  (изузетно  споњна  ивица  реконструисаног  коловоза), увећана  
за  по  3,00 м  са  сваке  стране, 

Минимална  дубина  предметних  uнсталација  и  заштитних  цеви  од  најниже  коте  
коловоза  до  горње  коте  заштитне  цеви  износи  i ,35м, 

Минимална  дубина  предметник  инсталација  u заштитнuх  цеви  испод  путног  
канала  за  одводњавање  (постојећег  или  планираног) од  коте  дна  канала  до  корње  коте  
заштитне  цеви  износи  I ,20м. 

Укрштаје  планиранuх  инсталација  удањити  од  укрштаја  постојећих  инсталација  
на  минuмално  10,00м. 

Приликом  поставлања  надземнuх  инсталација  водити  рачуна  о  томе  да  се  
стубови  поставе  на  растојању  које  не  може  бити  мање  од  вuсине  стуба, мерено  од  
сполне  ивице  земњишног  појаса  пута, као  и  да  се  обезбеди  сигурносна  висина  од  7,00м  
од  највише  коте  коловоза  до  ланчанице, при  најнеповолнијим  температурним  
условима . 
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Услови  за  паралелно  вођење  инсталација  са  путем  
Предметне  инсталације  морају  бити  поставле  минимално  З,Ом  од  крајње  тачке  

попречног  профила  пута  (ножице  насипа  трупа  rіyra или  сполње  ивице  путног  канапа  
за  одводњавање ) изузетно  ивице  реконструисаног  коловоза  уколико  се  тиме  не  ремети  
режим  одводњавања  коловоза. 

На  местима  где  није  могуће  задоволити  услове  из  претходног  става  мора  се  
испројектовати  и  извести  адекватна  заштита  трупа  предметног  пута. 

Не  дозволава  се  вођење  предметних  инсталација  по  банкини, по  косинама  усека  
или  насипа, кроз  јаркове  и  кроз  локације  које  могу  бити  иницијалне  за  отварање  
клизишта . 

6.12. Мере  заінтите  у  области  водне  инфраструктуре  

6.12.1. Снабдевањс  водом  
Трасу  водоводне  мреже  полагати  у  зони  јавне  површине, између  две  регулационе  

линије  у  уличном  фронту, по  могућности  у  зеленом  појасу  једнострано  или  обострано  
уколикоје  уличнифронт  шири 0д 20м. 

Трасе  ровова  за  полагање  водоводне  инсталације  се  поставлају  тако  да  водоводна  
мрежа  задовоњи  прописана  одстојања  у  односу  на  друге  инсталације  и  објекте  
инфраструктуре . 

Минимално  хоризонтално  растојање  водоводне  мреже  од  других  инсталација  и  
објеката  инфраструктуре  је  0,7 до  1 м, а  вертикално  растојање  водоводне  мреже  од  
других  инсталација  и  објеката  инфраструктуре  0,5 м. 

Задате  вредности  су  растојања  од  сполне  ивице  новог  цевовода  до  сполне  ивице  
инсталација  и  објеката  инфраструктуре . 

Уколико  није  могуће  испоштовати  тражене  услове  пројектом  предвидети  
одговарајућу  заштиту  инсталација  водовода. 

Није  дозвоњено  полагање  водоводне  мреже  испод  објеката  високоградње ; 
минимално  одстојање  од  темела  објеката  износи  од  1 ,О  м, али  тако  да  не  угрожава  
стабилност  објеката . 

бина  укопавања  водоводних  цеви  износи  1,2-1,5 м  мерено  од  коте  терена, а  на  
месгу  прикњучка  новопланираног  на  постојећи  цевовод, дубину  прикњучка  свести  на  
дубину  постојећег  цевовода  

На  проласку  цевовода  испод  пута  предвидети  занпитне  цеви  на  дужини  већој  од  
ширине  пуга  за  мин. 3,0 м  од  сваке  стране  

На  траси  новог  дистрибутивног  водовода  предвидети  одговарајући  број  
хидраната  у  свему  према  важећим  прописима. Предност  дати  уградњи  надземних  
хидраната . 

Изградњом  планиране  водоводне  мреже  на  простору  где  она  тренутно  не  
постоји, и  реконструкцијом  дотрајалих  азбест  цементних  цевовода, обезбедиће  се  
одговарајући  квалитет  и  квантитет  снабдевања  водом, са  могућношћу  дале  
надоградње . 
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6.12.2. Одвођење  отпадних  и  атмосферских  вода  

Услови  за  изградњу  канализационе  Мреже  

Трасу  мреже  канализације  полагати  у  зони  јавне  гіовршине  између  две  
регулационе  линије  у  уличном  фронту  једнострано  или  обострано  уколико  је  улични  
фронт  шириод 20м. 

Минимални  пречник  отпадне  канализације  је  О  250 мм, а  атмосферске  или  
заједничке  канализације  О  300 мм. 

Трасе  канализације  се  поставлају  тако  да  задоволи  прописана  одстојања  у  односу  
на  друге  инсталације  и  објекте  инфраструктуре . 

Минимално  хоризонтално  растојање  од  других  инсталација  и  објеката  
инфраструwгуре  је  од  0,7 до  јм, а  вертикално  0,5 м. 

Сви  објекти  за  сакугілање  и  третман  отпадних  вода  морају  бити  водонепропусни  
и  заштићени  од  продирања  у  подземне  издани  и  хаваријског  изливања . 

Минимална  дубина  изнад  канализационих  цеви  износи  1 ,3 м, мерено  од  горње  
ивице  цеви  (уз  испуњење  услова  приклучења  индивидуалних  објеката), а  на  месту  
прикучка  новопланираног  на  постојећи  цевовод, дубину  прuклучка  свести  на  дубину  
постојећег  цевовода . 

На  траси  предвидети  изградњу  доволног  броја  ревизионих  шахтова  на  
прописаном  растојању  од  160-200 DN, a максимум  50,0 м. 

Изградњом  планиране  канализационе  мреже  на  простору  где  она  тренугно  не  
постоји, обезбедиhе  се  одговарајући  квалитет  u квантитет  одвођења  отпадних  и  
атмосферских  вода, са  могућношћу  дале  надоградње . 

6.13. Мере  заштите  у  области  енергетске  инфраструјпуре  
и  електронских  коІиуникација  

6.13.1. Електроеиергетски  систем  
Као  заштиту  од  електромагнетног  зрачења  свих  надземних  водова  и  као  заштиту  

самог  вода  поштовати  сигурносне  висинс  и  сигурносне  удалености  из  Правилника  о  
техничким  нормативима  за  изградњу  надземних  водова  од  1 kV до  400 КУ. Током  
изградње  електроенергетског  вода  долазu до  тренутне  деградације  землuшта  услед  
ископа  или  до  евентуалне  сече  растиња  на  деоницама  проласка  трасе  вода. Неопходно  
је  због  тога, приликом  поставлања  вода, укопавање  вршити  у  ров, у  што  већој  мерu 
ручно, чиме  ће  се  заштититu постојеhа  вегетација  од  могућег  оштеhења. 

6.13.2. Систем  снабдевања  толлотном  енергијом  
Током  изградње  термоенергетских  инсталацuја  долази  до  тренутне  деградације  

землишта  услед  ископа  или  до  евентуалне  сече  растиња  на  деоницама  проласка  трасе  
гасовода. Неопходно  је  због  тога, прилuком  поставлања  гасовода, укопавање  вршити  у  
ров, у  што  већој  мери  ручно, чиме  ће  се  заштитити  постојећа  вегетација  од  могуhег  
оштећења. 

Као  заштнта  гасовода  средњег  притиска  који  се  укопава  на  планираном  месту  у  
попречном  профилу  улице  формира  се  заштитни  појас  од  lм  лево  и  десно  од  гасовода  у  
ком  је  забрањена  изградња  објеката  и  других  uнфраструктурних  водова. 
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При  изградњи  Мерно-регулационих  гасних  станица  (МРС) формира  се  заштитна  
мрежа  или  ограда  око  МрС  која  мора  бити  удалена  најмање  3м  од  споњних  зидова  
МрС  и  висока  најмање  2м. Растојање  МРС  оД  зграда  и  других  објеката  мора  изноасити  
најмање  lОм  (за  гіритиске  до  7 бара), односно  15м  (за  притиске  веће  од  7 бара). 

6.13.3. Електронске  комуникације  
Све  активности  везане  за  планиране  цилеве  у  области  електронских  

комуникација  одвијаће  се  у  складу  са  захтевом  да  се  спречи  негативан  утицај  на  
животну  средину. У  току  експлоатације  телекомуникацион uх  каблова  нема  негативног  
угицаја  на  животву  средину, а  у  Току  изградње  може  доћи  до  привремене  деградације  
земњишта  која  се  неутрализује  каснијим  затрпавањем  рова  и  нивелацијом  са  околним  
земњиштем . 

Антенске  стубове  и  базне  станице  пројектовати  у  складу  са  важећим  
правилницима  и  техничким  прописима . Обавезно  поштовати  све  одредбе  о  начину  и  
nериодима  испитивања , границама  излагања  и  евиденцији  извора  нејонизујућих  
зрачења. 

7. СМЕРНИЦЕ  ЗА  ИЗРАДУ  СТРАТЕШКИХ  ПРОЦЕНА  УТИЦАЈА  НА  
ЖИВОТНУ  СРЕДИНУ  НА  НИЖИМ  ХИЈЕРАРХИЈСКИМ  НИВОИМА  И  
пРОЦЕНЕ  УТИЦАЈА  ПРОЈЕКАТА  НА  ЖИВОТНУ  СРЕДИНУ  

Према  члану  16. Закона  о  стратешкој  процени  утицаја, Извештај  о  стратешкој  
процени  садржи  разрађене  смернице  за  планове  или  nрограме  на  нижим  хuјерархијским  
нuвоима  које  обухватају  дефинисање  потребе  за  израдом  стратешких  процена  и  
nроцену  утицаја  пројеката  на  животну  средину, одређују  аспекте  заштите  животне  
средине  u друга  nитања  од  значаја  за  nроцену  утицаја  на  животну  средину  планова  и  
nрограма  нижег  хијерархијског  нивоа. 

Ако  је  план  или  програм  саставни  део  одређене  хијерархијске  структуре , 
стратешка  процена  утицаја  на  животну  средину  ради  се  у  складу  са  смерницама  
стратешке  процене  утицаја  на  животну  средину  nлана  или  програма  вишег  
хијерархијског  нивоа. 

3а  све  пројекте  који  се  буду  реализовали  у  границама  обухвата  nлана, утврђује  се  
обавеза  предузимања  мера  заштuте  животне  средине , а  за  nројекте  који  могу  имати  
утuцаја  на  животну  средину  у  складу  са  Законом  о  процени  утицаја  на  животну  средuну  
и  Уредбом  о  утврђивању  Лuсте  пројеката  за  које  је  обавезна  процена  утuцаја  и  Листе  
пројеката  за  које  се  може  захтевати  nроцена  утицаја  на  животну  средину, обавезно  је  
nокретање  поступка  процене  утицаја  на  животну  средuну. 

Студију  процене  утицаја  за  nостојеће  и  nланиране  садржаје  треба  радити  са  
цињем  да  се  nрикупе  подацu u предвuде  утицаји  на  здравње  њудu, флору  и  фауну, 
земњиште, воду, ваздух, материјална  и  културна  добра  и  узајамно  деловање  свuх  
чинилаца  на  сваком  од  наведених  објеката, као  и  мере  којuма  се  штетни  утицаји  могу  
сnречитu, смањuти  unu отклонити . 
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8. ПРОГРАМ  ПРАЋЕЊА  СТАЊА  ЖИВОТНЕ  СРЕДИНЕ  У  ТОку  
СПРОВОЂЕЊА  ПЛАНА  (МОНИТОРИНГ ) 

Успоставњање  система  праћења  компонената  животне  средине, је  део  стратешког  
определења  у  очувању  изузетних  природних  и  културно -историјских  вредности  
природног  добра, уз  одрживо  кориідћење  обновњивих  природних  ресурса. Због  тога  
израда  катастра  загађивача  на  територији  општине  и  развој  мониторинг  система  
представња  један  од  приоритета  заштите  животне  средине. Резултати  мониторинга  на  
најбоњи  начин  осликавају  промене  у  времену  и  простору  и  тиме  обезбеђују  могућност  
адекватног  и  правовременог  реаговања, кориговања  започетих  активности  и  тестирања  
исправности  утврђених  програма  заштите  и  развоја. 

Према  члану  69. Закона  о  заштити  животне  средине  ( 1Службени  гласник  PCT, бр. 
135/04, 36/09, 36/09-др. закон, 72/09-др.закон, 43/11-УС, 14/16, 76/18, 95/18, 95/18-
др.закон), цињеви  Програма  праhења  стања  животне  средине  су: 

- обезбеђење  мониторинга ; 
- дефинисање  садржине  и  начина  вршења  мониторинга; 
- одређивање  овлашћених  организација  за  обавњање  мониторинга ; 
- дефинисање  мониторинга  загађивача ; 
- успоставњање  информационог  система  и  дефинисање  начина  доставњања  

података  у  цињу  вођења  интегралног  катастра  загађивача  и  
- увођење  обавезе  извештавања  о  стању  животне  средине  према  прописаном  

садржају  извештаја  о  стању  животне  средине . 

Основни  параметри  који  треба  да  се  прате  на  простору  у  обухвату  Плана  треба  да  
обухвате  главне  компоненте  животне  средине : 

- земњиште, 
- воду, 
- ваздух, 
- буку. 

Поред  праћења  ових  основних  параметара  животне  средине, nрате  се  и  други  
параметри  који  указују  на  квалитет  животне  средине, нпр. мониторинг  отііада. 

У  цињу  свеобухватног  сагледавања  свих  проблема , потребно  је  додатно  
консултовати  све  надлежне  органе  и  организације , како  би  се  створила  савремена  
мрежа  која  одговара  свим  европским  стандардима, имајући  у  виду  да  је  заштита  
животне  средине  веома  важан  сегмент  нашег  будућег  развоја  и  просперитета . 

Мониторинг  землишта   
Активности  на  мониторингу  квалитета  земњишта  на  простору  у  обухвату  Плана  

подразумевају  праћење  стања  и  промена  у  оквиру  следећих  параметара  земњишта: 

- физичко-хемијске  карактеристике  (општи  параметри : физичко  хемијски  
показател,и  квалитета, микроелеменги , тешки  метали, специфични  
органски  полутанти : угњоводоници , пестициди ), 

- микробиолошке  карактеристике  (садржај  органске  материје , укупан  
садржај  органског  угњеника, садржај  опасних  и  штетних  материја , тешких  
метала, минералних  уња  и  др.). 

Праћење  параметара  квалитета  земњишта  је  неопходно  вршити  у  континуитету  
дуги  нuз  година, на  одређеним  местима  за  које  је  утврђена  евидентна  угроженост  
параметара  стања  животне  средине . 

Контролу  квалитета  земњишта  потребно  је  спроводити  у  складу  са  Законом  о  
заштити  животне  средине  ( Службени  гласнuк  РС, , бр. 135/04, 36/09, 36/09-др.  закон, 
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72/09-др.закон, 43/11-УС, 14/16, 76/18, 95/18, 95/18 - др.закон) и  Правилником  о  
дозвоњеним  количинама  опасних  и  штетних  материја  у  земњишту  и  води  за  
наводњавање  и  методама  њиховог  испитивања  ( іСлужбени  гласник  рст!, бр. 23/94). 

Мониторинг  воде   
Мониторинг  вода  врши  се  у  складу  са  Законом  о  заштити  животне  средине  

(!!Службени  гласник  РС , бр. 135/04, 36/09, 36/09-др.закон, 72/09-др.закон, 43/11-УС  и  
14/16, 76/18, 95/18, 95/18 - др.закон), Законом  о  водама  ( Службени  гласник  РС , бр. 
30/10, 93/12, 101/16, 95/18, 95/18-др.закон), Правилником  о  параметрима  еколошког  и  
хемијског  статуса  површинскuх  вода  и  параметрима  хемијског  и  квантитативног  
статуса  подземних  вода  (!!Службени  гласник  РС , бр. 74/11) и  др. подзаконским  актима. 

Испитују  се  следећи  параметри : температура  воде, температура  ваздуха  (на  
терену), боја, мирис, видњиве  материје , рН, укупне  суве  материје, жарени  остатак, 
губитак  жарењем, суспендоване  материје , таложне  материје, НРК, ВРК5 
(хомогенизован  узорак), ВРК5 (филтриран  узорак), амонијак, ннтратu, уња  
(угњенотетрахлор uдни  екстракт), сулфати , сулфиди, хлорuди, гвожђе, феноли, 
детерџенти  (као  алкилбензол  сулфонат), натријум, укупни  фосфор, укупни  азот, 
калијум, електропроводњивост  и  беланчевнне . 

Подаци  ових  мерења  треба  да  послуже  за  санацију  стања, а  база  података  за  
прорачуне  пројектовања  система  за  пречишћавање  отпадних  вода, као  и  за  
информисање  и  едукацију  грађана  из  ове  области. 

Мониторинг  ваздyха  
Мониторинг  треба  да  се  врши  ради  процене  аерозагађења  на  основу  мерених  или  

nроцењених  података  и  добијања  информација  о  загађујућим  материјама , које  
доспевају  у  атмосферу  и  концентрацuји  око  извора  загађења . 

Контролу  квалитега  ваздуха  треба  организовати  тако  да  се  прво  изврши  
идентификација  свих  могућих  присутних  полутаната . Након  идентифuкације  
присутних  полутаната , потребно  је  организовати  систематско  испuтнвање  квалитета  
ваздуха, мерењем  концентрације  присутнuх  загађујућих  материја. 

Праhење  и  контрола  ваздуха  на  предметном  подручју  ће  се  вршитu у  складу  са  
Законом  о  заштнти  ваздуха  ( Службени  гласник  Републике  Србије , бр. 36/09, 10/13), 
Уредбом  о  условима  за  мониторинг  и  захтевима  квалитета  ваздуха  ( Службени  гласник  
Републике  Србије , бр.  11/10, 75/10, 63/13) идр.подзаконским  актнма. 

Мониторинг  бvке  
Праћење  нивоа  буке  неопходно  је  извршитu у  складу  са  Законом  о  заштити  од  

буке  у  животној  средини  ( Службени  гласник  РС , бр.  36/09, 88/10), Правилником  о  
методама  мерења  буке, садржини  и  обиму  извештаја  о  мерењу  буке  ( Службенu 
гласник  РС , бр.  72/10) и  др.подзаконским  актима  из  ове  области. 

Мониторинг  отпада  
Мониторинг  отпада  треба  вршuти  ради  изналажења  оптималнuх  варијанти  за  

решавање  санације  насталог  отпада. 
У  цињу  правилног  управњања  отпадом  неопходно  је  идентификовати  све  врсте  

отпадних  материја  које  ће  се  генерисатu и  класификовати  према  пореклу  (опасан  отпад, 
комунални  чврст  отпад, индустријскu отпад). Поступање  са  отпаднuм  материјама  треба  
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да  буде  у  складу  са  3аконом  о  управлању  отпадом  ( Службени  гласник  Републике  
Србије , бр.  36/09, 88/10, 14/16, 95/18-др.закон) и  осталим  подзаконским  актима. 

Предвиђање  промсна  параметара  квалитета  животне  средине  на  подручју  плана  

На  основу  свих  података, користећи  информациони  систем  заштите  животне  
средине, могуће  је  предвидети , спречити  еколошке  катастрофе  и  утврдити  оптималне  
мере  за  санацију  и  рекултивацију . 

Подаци  о  стању  и  квалитету  животне  средине  првенствено  треба  да  буду  
усмерени  на  формирање  информационих  основа  за  функционисање  система, што  значи  
планирано  и  перманентно  формирање  записа  у  бази  података  система  о  измереним  и  
утврђеним  вредностима  параметара  квалитета  свих  елемената  животне  средине. 

Приnрема  и  извођење  превентивних  активности  заштите  животне  срединс  

Превентивне  активности  на  заштити  животне  средине  се  припремају  и  извршавају  
на  основу  предвиђања  промена  стања  животне  средине, и  посредно, на  основу  анализе  
стања  и  квалитета  животне  средине. Припреме  и  извођење  превентивних  активности  на  
заштити  животне  средине  треба  да  обухватају ; 
- оперативни  план  превентивних  активности  заштите  животне  средине, 
- израду  планова  превентивног  деловања  на  појединачним  локалитетима , 
- израду  планова  потребних  ресурса  за  планиране  превентивне  активности  на  

заштити  животне  средине , 
- припрему  неопходне  оперативне  документације  за  извођење  превентивних  

активности , 
израду  подлога  за  надзор  и  контролу  извођења  превентивних  активности  заштите  и  

контролу  квалитета  извршен uх  поступака  на  заштити  животне  средине . 

9. ПРИКАЗ  КОРИШЋЕНЕ  МЕТОДОЛОГИЈЕ  ЗА  ИЗРЛДУ  СТРАТЕШКЕ  
ПРОЦЕНЕ  УТИЦАЈА  И  ТЕШКОЋЕ  У  I4ЗРАДИ  

Примењени  метод  рада  заснива  се  на  континуираном  поступку  усаглашавања  
процеса  планирања  са  процесом  идентификације  проблема, предлога  решења  за  
спречавање  и  ублажавање , односно  предлога  мера  заштите  животне  средине  у  евим  
фазама  израде  и  спровођења  планског  документа . Методологuја  се  базира  на  
поштовању  3акона  о  заштити  животне  средине, а  пре  свега  Закона  о  стратепікој  
процени  утицаја  на  животну  средину  ( Службенu гласник  РС , бр. 135/04 и  88/10). 

Будућu да  су  досадашња  uскуства  недово.њна  у  прuмени  стратешке  процене  
предстоји  решавање  бројних  проблема . У  досадашњој  пракси  стратешке  процене  
планова  присутна  су  два  приступа: 

1) технuчкu: који  представла  нроширење  методологије  процене  утицаја  
пројеката  на  планове  и  програме  где  није  проблем  применити  принципе  
за  ЕІА  (процену  утицаја  на  жuвотну  средину), 

2) планерскu; који  захтева  бuтно  другачију  мегодологију  из  следећих  
разлога: 

- планови  су  знатно  сложенuји  од  пројеката, баве  се  стратешким  
питањима  u имају  мање  дета.њних  информација  о  животној  
средини, 

ф  

51 



Лредвиђање (саглаањ - 

последица  

- планови  се  заснивају  на  концепту  одрживог  развоја  и  у  већој  
мери  поред  еколошких  обухватају  друштвена  и  економска  
питања, 

- због  комплексности  структура  и  процеса, као  и  кумулативних  
ефеката  у  планском  подручју  нису  примењиве  симулационе  
математичке  методе, 

- при  доношењу  одлука  већи  је  угицај  заинтересованих  страна  и  
нарочито  јавности, због  чега  примењене  методе  и  резултати  
процене  морају  бити  разливи  учесницима  процеса  процене . 

Због  наведених  разлога  у  nракси  стратешке  процене  користе  се  најчешће  
експертске  методе  као  што  су: контролне  листе  и  упитници , матрице, 
мултикритеријална  анализа, просторна  анализа, ѕwoT анализа, делфи  метода, 
оцењивање  еколошког  капацитета , анализа  ланца  узрочно-последичних  веза, процена  
повредивости , процена  ризика  итд. 

Као  резултанта  примене  било  које  методе  појавлују  се  матрице  којима  се  
испитују  промене  које  би  изазвала  имплементација  плана  u изабраних  варијанти  
(уклучујући  и  оНу  да  се  nлан  не  примени). Матрице  се  формирају  успоставлањем  
односа  између  цилева  плана, планских  решења  и  цилева  стратешке  процене  са  
одговарајућим  индикаторима . 

У  овој  стратешкој  процени  примењена  је  методологија  процене  која  је  код  нас  
развијана  и  допуњавана  у  последњих  неколико  година  2 4 и  која  је  углавном  у  
сагласностu са  новијим  приступима  и  упутствима  за  израду  стратешке  процене  у  
Европској  Унији. 

Општи  методолошки  поступак  koju ce користи  прилuком  израде  стратешке  
процене  и  припреме  Извештаја  о  стратешкој  процени  састоји  се  из  неколико  фаза, и  то: 

дефинисање  саДраЈаст . 

н  — ѕсгеејіјn bаза  

Дефинисање  обима  
° Не- 

инисање L 

•омена  

Стојановић  Е. , Процена  утицаја  на  животну  средину  и  услови  за  заштиту  и  унапређење  животне  
средине, Сеіпорски  прилог  за  ,,Генерални  nлан ИАУС, 1996 
Стојановић  Б., Управњање  животном  средином  у  просторном  и  урбанистичком  планирању  Стање  и  

перспективе, у  монографији  Новији  приступи  и  искуства  у  планирању ,  ИАУС, 2002, стр. 1 l 9- 140 
Стојановић  Б., Н. Спасић, Критички  осврт  на  примену  закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  

средину  у  просторном  и  урбанистичком  планирању , ИЗГРАДЊЛ , Бр 1, 2006, стр. 511 
A Ѕource Book on Ѕtrategіc Envі ronmenta! Aѕѕeѕѕment ofTraaѕport 1паѕtгцсtuге  Planѕ  aad Ikogramѕ, 

Еџгореап  Commіѕіon DG TREN, Bruѕѕe!ѕ, October 2005 
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Анализирајући  поступак  израде  Извештаја, може  се  заклучити  да  се  он  састоји , из  
четири  основне  фазе: 

- полазне  основе, анализа  и  оцена  стања, 
- процена  могућих  угицаја  на  животну  средину, 

мере  заштите  животне  средине, 
- програм  праћења  стања  животне  средине . 

Не  улазећи  у  деталније  елаборирање  појединих  фаза, потребно  је  нагласити  да  
свака  фаза  има  своје  специфичности  и  никако  се  не  сме  запоставити  у  поступку  
интегралног  планирања  животне  средине. 

Извештај  о  стратешкој  процени  ради  се  у  фази  израде  нацрта  Плана  деталне  
регулације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду. Оба  документа  биће  иззіожена  
на  јавни  увид  са  обезбеђењем  учешћа  јавности  у  разматрању  Извештаја  о  стратешкој  
процени  пре  упућивања  захтева  за  добијање  сагласности  на  Извештај  о  стратешкој  
nроцени . 

Тенпсоће  лри  изради  Стратешке  процене  утицаја  на  животну  средину  
У  процесу  израде  Стратешке  процене  утицаја  Плана  на  животну  средину  нису  

уочене  тешкоће  које  би  утицале  на  ток  и  поступак  процене  угицаја  стратеuіког  
карактера  предметног  Плана  на  животну  средину. За  оцену  стања  животне  средине  
извршенаје  процена  на  основу  постојећих  података  о  стању  животне  средине  планског  
тіодручја , услова  надлежних  институција , природних  карактеристика , као  и  друге  
доступне  документације . 

У  поступку  израде  Извештаја , успоставлена  је  сарадња  са  заинтересованим  
органима  и  организацијама , овлашћеним  институцијама  и  надлежним  органом  за  
послове  заштите  животне  средине. 

Уочене  тешкоће, значајне  за  квалитетну  процену  стања  животне  средuне  и  ток  
процене  утицаја  стратешког  карактера  су: 

- непостојање  јединствене  методологије  за  израду  Стратешке  nроцене  
утицаја  на  животну  средину, 

- непостојање  података  који  се  односе  на  монuторинг  животне  средине  на  
простору  у  обвату  nлана. 
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10. ЗАКЛУЧЦИ  ИЗВЕШТАЈА  СТРАТЕШКЕ  ПРОЦЕНЕ  

Стратешка  процена  утицаја  Плана  детањне  регулације  аеродрома  Нови  Сад-
Ченеј  у  Новом  Саду  на  животну  средину  урађена  је  у  поступку  израде  Плана  детањне  
регулације  аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду, на  основу  Регдења  о  изради  
стратешке  процене  угицаја  плана  деталне  регулације  аеродрома  1Нови  Сад-Ченеј  у  
Новом  Саду  на  животну  средину, број  У-35-366/18 од  08.05.2018. године  којеје  донела  
Градска  управа  за  урбанизам  и  стамбене  послове . 

Примењена  методологија  је  описана  у  претходном  поглавлу  и  сагласна  је  са  
претпоставкама  које  су  дефинисане  у  оквиру  Закона  о  стратешкој  процени  утицаја  на  
животну  средину, којим  се  дефинише  садржина  Извештаја  о  стратешкој  процени  
утицаја . 

Могуће  еколошко  оптерећење  животне  средине  зависи  од  реализације  планираних  
делатности , режима  коришћења  простора  и  предузимања  планираних  мера, као  и  мера  
које  ће  се  утврдити  студијама  процене  угицаја  за  делатности  за  које  се  може  захтевати  
процена  угицаја  на  животну  средину . 

На  основу  Стратешке  процене  утицаја  показало  се  да  генерално  реціење  остварује  
низак  ниво  угицаја  на  чиниоце  животне  средине . Генерално  посматрано  овакви  утицаји  
су  пре  свега  последица  малог  авио  оптерећења  аеродрома . 

Мањи  негативни  утицаји  које  је  могуће  очекивати  реализацијом  планских  
решења  су  ограниченог  интензитета  и  просторн uх  размера . да  би  се  овакви  угицаји  
свели  у  оквире  који  неће  оптеретити  капацитете  простора, потребно  је  спроводити  мере  
за  спречавање  и  ограничавање  негативних  утицаја  плана  на  животну  средину. 

Прописане  мере  заштите  животне  средине  односе  се  на  укупан  простор  и  
непосредно  окружење , на  постојеће  и  планиране  активности  и  мере  заштите  животне  
средине  које  се  односе  на  укупну  инфраструктуру . 

Планско  решење  усаглашеноје  са  доставњеним  условима  надлежних  институција . 

11. КОРИШЋЕНА  ДОКУМЕНТАЦИЈА  

ПРОПИСИ: 
- 3акон  о  заштити  животне  средине  (,,Службени  гласник  рС , бр. 135/04, 36/09. 

36109-др. закон, 72/09-др. закон, 43/1 ј -уС  , 14/16, 76/18, 95/ І 8, 95/18-др.закон), 
3акон  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  (,,Службени  гласник  РС , 
бр. 135/04 и  88/10), 
Закон  о  планирању  и  изградњи  (,,Службени  гласник  рС , 

 бр. 72/09, 81/09 - исправка, 
64/10 - одлука  УС, 24/11, 121/12, 42/13 - одлука  УС, 50/13 - одлука  уС, 98/13 - 
одлука  ус, 132/14, 145/14 и  83/18), 
Закон  ојавним  пугевима  ( Службени  гласник  Републике  Србије , бр.  101/05, 123/07, 
1О1/11,93/12 и  104/13), 
3акон  о  процени  угицаја  на  животну  средину  ( Службени  гласник  РС , бр. 135/04 и  
36/09), 
3акон  о  стратешкој  процени  утицаја  на  животну  средину  (,,Службени  гласник  РС , 
бр. 135/04 и  88/10), 
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- Уредба  о  утврђивању  Листе  пројеката  за  које  је  обавезна  процена  утицаја  и  Листе  
пројеката  за  које  се  може  захтевати  процена  утицаја  на  животну  средину  ( службени  
гласник  РС!!, бр. 114/08), 

- Правилник  о  дозволеним  количииама  опасних  и  штетних  материја  у  земњишту  и  
Води  за  наводњавање  и  методама  њиховог  испитивања  ( Службени  гласник  РС!І ,  бр. 
23/94), 

- Закон  о  интегрисаном  спречавању  и  контроли  загађивања  животне  средине  
( Службени  гласник  РС1 , број  135/04 и  25/15), 

- Закон  о  поњопривредном  земњишту  (І iслужбени  гласник  РС , бр.62/Об, 65/08, 41/09, 

112/15 и  80/17), 

- Закон  о  радиационој  и  нуклеарној  сигурности  и  безбедности  ( Слукбени  гласник  
РС!І ,  број  95/18) 

- Закон  о  заштити  од  нејонизујућих  зрачења  (11Службени  гласник  РС , број  36/09), 
- Правилник  о  границама  излагања  нејонизујућим  зрачењима  (,,Службени  гласник  

РС
, бр. 104/09), 

- Закон  о  амбалажи  и  амбалажном  отпаду  ( Службени  гласник  РС11 , број  36/09), 
- Закон  о  управлању  отпадом  ( 1Службени  гласник  РС1 , бр.  36/09, 88/10, 14/16, 95/18, 

95/18-др.закон), 

- Правнлник  о  начину  складиштења , паковања  и  обележавања  опасног  отпада  
( Службени  гласник  РС , број  92/10), 

- Закон  о  заштити  ваздуха  ( Службени  гласник  РС , бр.  36/09, 10/13 и  26/21-др.закон), 
- Уредба  о  граничним  вредностима  загађујућих  материја  у  ваздух  (,,Службени  гласник  
РС

, бр. 71/10 и  6/11), 
Уредба  о  условима  за  мониторинг  и  захтевима  квалитета  ваздуха  ( Службени  
гласник  РС , бр.  11/10, 75/10, 63/13), 

- Закон  о  водама  ( Службени  гласник  РС !, бр.  30/10, 93/12, 101/16, 95/18, 95/18-
др.закон), 

- Уредба  о  rраничним  вредностима  емисије  загађујућих  материја  у  воде  и  роковима  за  
њихово  достизање  ( Службени  гласник  РСІ,  бр. 67/11, 48/12 и  1/16), 

- Уредба  о  граничним  вредностима  загађујућих  материја  у  површинским  и  подземним  
водама  и  седименту  и  роковима  за  њихово  достизање  ( Службени  гласник  РС , бр. 
50/12), 

- Уредбра  о  граничним  вредностима  емисије  приоритетних  и  приоритетних  хазардних  
супрстанци  које  загађују  површинске  воде  и  роковима  за  њихово  достизање  
(,,Службени  гласник  РС , бр. 24/14) 

- Закон  о  цевоводном  транспорту  гасовитих  и  течних  угњоводоника  и  дистрибуције  
гасовитих  угловодоника  (,,Службени  гласник  рС , бр. 104/09), 

- Правилник  о  начину  одређивања  и  одржавања  зона  санитарие  заштите  изворишта  
водоснабдевања  (,,Службени  гласник  РС , бр. 92/08), 

- Закон  о  занјТити  од  буке  у  животној  средини  ( Службени  гласник  РС , бр.  36/09, 
88/10), 

- Правилник  о  методама  мерења  буке, садржипи  и  обиму  извештаја  о  мерењу  буке  
( Службени  гласник  РС , бр.  72/10), 
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Закон  о  угіравњању  отпадом  ( Службени  гласник  РС , бр.  36/095  88/10, 14/16, 95/18 
др.закон), 

- Правилник  о  начину  складиштења , наковања  и  обележавања  опасног  отпада  
( Службени  гласник  РС , бр.  92/10), 

- Правилник  о  условима  и  начину  сакупњања, складипітења  и  третмана  отпада  који  се  
користи  као  секундарна  сировина  или  за  добијање  енергије  ( Службени  гласник  РС , 
бр. 98/10), 
Закон  о  заштити  природе  ( ІСлужбени  гласник  рС , бр. 36/09, 88/10, 91/10-исправка  и  
14/16, 95/18-др.закон), 
Закон  о  културним  добрима  (Службени  гласник  рСј I , бр.71/94, 52/11 

- др. закон  и  
99/1 1 - др. закон), 

Правилник  о  категоријама , испитивању  и  класификацији  отпада  (!!Службени  
гласник  РС , број  56/10), 

- Уредба  о  одлагању  отпада  на  депоније  (,5Службени  гласник  РС , бр. 92/10), 
- Одлуком  о  одржавању  чистоће  (,,Службени  гласник  Града  Новог  Сада , број  

25/2010,37/2010,3/2011,21/2011 И  13/2014), 
- Одлуком  о  угврђивању  и  одржавању  депонија  (,5Службени  лист  Града  Новог  Сада , 

број  6/03, 47/06 и  13/14), 

- Правилник  за  поставњање  посуда  за  сакупњање  отпада  (,,Службени  гласник  РС , 
бр! 19/11, 7/14), 

- 3акон  о  превозу  оnасне  робе  ( Службени  гласник  РС ll 5  бр. 104/2016,83/18,95/18 
др.закон  и  10/19 —др.закон), 

- Закон  о  ваздушном  саобраћају  (,,Службени  гласник  РС , бр. 73/2010, 57/2011, 
93/2012, 45/2015, 66/2015 

- др. закон, 83/2018 и  9/2020), 
Правилник  о  техничким  мерама  и  захтевима  који  се  односе  на  дозвоњене  емисионе  
факторе  за  испарњива  органска  једињења  која  потичу  из  процеса  складиштења  и  
трансnорта  бензина  (,,Службени  гласник  РС , бр.  1/12, 25/12, 48/12 и  96/19). 

12. ГРАФИЧКИ  пРилози  

1. Извод  из  Плана  генералне  регулације  насењеног  места  Ченеј АЗ  
2. Постојеће  стање  (аеро-фото  снимак)  1:20000 
3. План  намене  површина, са  планом  саобраћаја , регулације  и  нивелације  
(извод  из  плана) АЗ  
5. Инжењерско  - геолошка  карта   1 :50000 
6. Педолошка  карта  1 :50000 
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\ џ•  

јп  У  Р  Б  А  Н  И  3 А  М  

3фвОП  ЗА  УЖ3kМ ЈАВНО  ПРЕДVЗЕЋЕ  УРБАНИЗАМ  ЗАВОД  
ЗА  УРЕАнИЗАМ  Нови  САД  БуЛЕВАР  ЦАРА  лАзАРА 3 

телефон: .381 21 48 о2I99, фіс: +381 21 455 Зд5
. 

ИЗВЕ[ЛТАЈ  

о  спроведеном  јавном  увиду  

у  Нацрт  плана  деТалне  p
erynauuje аеролрома  ,,Нови  Сад- Ченеј  у  Новом  СаДу  

Гралоначелник  Града  1-Іовог  Сада  донео  е  дана  20Л0.2020. године. закзhучак  

6рq: 3568/20І 911. да  се  утврђује  Напрт  плана  
детаЈЂне  регулације  аеродрома  

..Нови  Сад  - Ченеј  у  Новом  Саду. излаже  на  јавнН  увид  у  
трајању  оД  30 дана  и  то  

од  29. октобра  2020. године  ло  27. новембра  2020. године , сваког  радног  дана. у  

колу  зграде  Ј11 урбавизам . Завод  за  урбанизам  Нови  Сад, Булевар  цара  Лазара  3, у  

времену  од  9.00 до  14.00 часова, као  и  у  просторијама  Месне  
еднице  Ченеh 

Ченеј. Улица  Вука  караџића  број  289. 

Јавна  седница  Наирта  tілана  одржаће  
се  17. децембра  2020. године  у  

амфитеатру  ЈП  Спортски  и  пословни 
 центар  војводина  Сутјеска  бр 

 2. Нови  

Сад  са  почетком  у  9,00 часова. 

У  оставјbеном  року  за  доставЈbање  примедби  предлога  и  сугестија . Стигло  је  

две  примедбе  и  то  од: 

І . Електромрежа  Србије  а.д. Београд. 

2. ЗТР  Кременко  међународни  пут  247. Ченеј . 

цр$ дбабРОј  i: 
(подносиоц: ІІЕлеКтроМрежа  Србије 1  а.д. Београд) 

примедба  се  односи  на  удаЈЂеност  тачке  
нресецања  надземног  енергетског  

далекоВода  400 kV бр. 444 ТС  Нови  Сад  3-ТС  Суботипа  3, од  јіравпа  позгетно  слетне  

стазе  која  је  мања  од  3.000м  а  која  је  проtіисана  правилником  о  ТеХНИЧКИМ  

норматив lіма  за  изградњу  надземних  
електроенергстских  водова  називног  напона  

І  

до  400kУ  (ІІCJІ. nucT  СФРЈ  број  65/88 и  Сл. лист  СРЈ  број  І g/92). Међим  у  

наставку  примедбе  се  наводВ  да  се  
ова  уда.гbевосТ  може  смањити  у  

зависностИ  од  

теренских  услова  и  намене  аеродрома . 

fluE: 1Оо2377 З  
текући  рачун: Банка  нтеса  lбО-923&24-8В  

3700
71 

матични  
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г  11ста  примедба  је  гјоднета  и  на  Извештај  о  стратешкој  продени  утицаја  плана  
детањне  регулације  Аеродрома  Нови  Сад-Ченеј  у 

 Новом  Саду  на  животну  
средину. 

Примедба  се  дслимично  прихвата . 

образложење : 
у  текст  Нацрта  Плана  ће  се  убацити  следеће  реченице : 
ііy близини  обухвата  Плана  сс  налази  траса  далековода  (ДВ) 400 kV бр.  444 ТС  
Нови  Сад  3-ТС  Суботица  3. Утнцај  далековода  на  потенцијално  планиране  објекте  
од  елеіпропроводног  материјала  (цевоводе ) у  зависности  од  насењености  подручја , 
потребно  је  анализирати  на  максималној  удањености  до  ! 000 м  од  осе  далековода . 

У  зависности  од  специфичне  отпорности  тла  и  насејhености  подручја!  у  случају  

градње  телекомуникационих  водова  потребно  је  анализирати  утицај  далековода  на  
максималној  уд&њености  до  3000ів  од  осе  далековода . 

Удањеностн  далековода  од  полетно-слетне  стазе, износи  1020м  што  је  у  склалу  
(l000м) са  Правилником  о  технічким  нормативима  за  изградњу  надземних  
електроенергетских  водова  називног  наnона  1 до  400kV ( Сл.лист  СФРЈ  број  65/88 

и  Сл. лист  Срјј,  број  18/92), а  правац  полетно  слетне  стазе  пресеца  далековод  на  
удањености  од  2600 м, што  је  мање  него  што  је  nрописано  наведеним  Правилником  
(3000м). Међутим, како  је  прибавлена  Сагласност  директората  цивилног  

ваздухопловства  Републике  Србије  на  Нацрт  Плана  (допис  бр.  413-09-025312018-

0004 од  08.04.2019. године  и  након  консултација  са  Електромрежа  Србије  а.д., 

сматрамо  да  није  потребно  у  План  уносити  ограничења  у  вези  са  далеководом  
400kУ. 

піібабј2: 
(Подносиоц : Радослав  Кременовић. власник  фирме  ЗТР  Кременко  Међународни  
rіyr 247. Ченеј ) 

Примедба  се  односи  на  napueѕіc бр. 2253/2. 2253(3 и  2254 К.О. Чене . на  којима  су  
изграђени  стамбено-nословни  објекат  спратности  По+П+1+Пк  и  помоћни  обекти  

спратности  П, Су+П. 

..3овем  се  Радослав  Кременовић  ,власник  сам  фирме  ЗТР  КРЕМЕНКО , пиб: 

10158324Х  Међународни  пут  247 Ченеј, бр. парцеле  2253/2. 2253/3. 2254. Власник  
поменутих  парцела  са  свим  објектима  је  Борислав  Кременовић. мој  отац, и  фирма  
..Кремеико  је  у  закупу  на  тим  парцелама . Увидому  урбанистички  план  о  

планирању  градње  и  просирења  Аеродрома  Honu Can - Ченеј  видео  сам  да  су  
поменуте  парцеле  обухваћене  планом  (предвиђен  пословни  садржај ) те  стога  вам  се  

ПИБ: 1237773 матични  броі. 081 13700 шифра  делаtносlи: 7111 

текући  рачун: Банка  Интеса: 160-923824-88 Банна  Поцјтанска  uјтедноница : 2о0-2632220l029З -31 АиКбанка : 105-32666-98 



г  обраћам  nисменим  гтутем. Фирма  Кременко  је  основана  1997. и  бави  се  
производњом . У  гlитању  је  иновативна  производња  која  је  наградјивана  златним  
плакет&ма  на  ТЕСЛА  ФЕСТ-у  2014. за  начин  градње  (који  је  јелииствен  у  свету  и  
заштићен  патентом ) н  2015. за  дизајн . Наше  производе  смо  ло  сада  извозили  у  
зем.ње  ЕУ  и  на  тај  иацин  представ.њали  насу  зем.њу  Србију  на  јединствен  и  
оригинаЛаІ - начин. Изузетно  пово.њне  критике  долазе  са  свих  страна  света  и  
изузетно  је  велнко  интересовање  и  морамо  рећи  огромно  Тржиште  за  наше  
производе . Поседујемо  сву  потребну  документацију  (атесте ) за  безбедно  корипіћење  
којаје  услов  за  извоз  у  зем.ње  ЕУ  . Наравно, заступлени  смо  и  на  домаћем  тржишту . 
Наси  нроизводи  су: Мобилне  термо  куцице  , које  се  изграђују  на  веома  специфичан  
иновативан  начин. те  стога  и  објекти  у  којима  се  нроизводе  су  nрилагођени  том  
иновативном  начину  градње. 

Све  ово  пишем  из  разлога  сто  смо  на  горе  поменутим  парцелама  изградили  
објекте  (који  су  под  легализацијом ) који  одговарају  бас  гом  иновативном  начину  
градње  и  који  својим  бајковитим  изгледом  представ.њају  једно  Оригинално  
ресење.(у  ста  се  можете  уверити ). Измештање  тако  једног  оригиналног  насе.ња  би  
веома  утицало  на  да.њи  ра.звој  напје  иновативне  nронзводње. којаје  у  последње  три  
године  у  замаху  и  nред  којом  је  изузетна  будућност  (не  само  наше  миш.њење  већ  и  
мишлење  .њуди  од  струке). Такође  са  провЈирењем  iіocna. постоји  будућа  потреба  за  
запош.њавањем  .њудн  на  производњи  јединственог  срnског  домаћег  производа, 
препознат.њивог  у  свету. 

Из  свега  горе  наведеног  желео  бих  да  узмсте  у  обзир  наше  оправдано  
nрибојавање . Узећу  себи  за  nраво  да  дам  предлог  да  део  пословног  садржаја  буде  у  
оригиналној  тематској  бајковитој  nоставци . kqja би  билајединствена  у  свету  (имамо  
већ  изграђена  насе.ња) и  nружала  би  не  свакидашњи  дожив.њај  како  за  аеродром  
тако  и  за  кориснике, а  да  наши  објекти  не  буду  гіредмет  уклањања  већ  да  се  уклопе  
у  будуће  тематско  бајковито  населе . 

Лримедба  је  делом  неоснована , а  делом  се  прихвата  

Образложење : 
Примедба  је  неоснована  у  делу  kqju ce односи  на  ,. измештање  оригиналног  
тематског  насе.ња. Предложеним  nланским  решењем  предметне  парцеле  намењене  
су  за  иословне  садржаје  и  у  складу  са  планираном  наменом  сви  постојећи  објекти  се  
уклапају  у  намену  и  дате  гіараметре  уз  могућност  nроширења  до  задатих  
параметара . 
С  обзиром  на  текст  nримедбс. вије  јасно  шта  подносилац  подразумева  под  
.будућим  тематским  бајковитим  насе.њем  и  да  ли  то  може  да  се  уклопи  у  
плані-фано  решење . 

ПЊ; 100237773 
теіћи  рачун: БаНка  Интеса  160-923824-ав  

матични  бро : 08113700 шифраделатности . 7Н1 
Банка  Поштанска  штедиоНица  20026322201029з4-31 АИКбанка  105-32666.98 



првNіедба  се  прихвата  делу  

сЈiратности  110+П+1+Пк. с  

сіlратност  дату  іілавом . 

која  се  односИ  ва  взведен  
стамбенопословИИ  објекат, 

обзиром  да  је  истИ  веће  
спратвосТИ  у  односу  на  

извешТај  припреМио  

Шеф  службе  за  саобраћај  
п  носИЛ  Израде  плава  

мр  Александар  јевђенић  
пл.ивж.саобР. 

ј iоо237773 бо.92З824  
теући  рачу 4: банl а  интеса  

матични  број. u 

БанІа  ПОLIУТаНСІа  тедоница  

LІифра  епатHоС  ІИ% 
АИК  банІа: о5 з26б69В  



Комисија  за  планове  Скулмтине  Града  Новог  Сада. на  121. седници  одржадој  18.03 .202 1. 
године, поводом  разматрања  Нацрта  плана  детане  регулације  Аеродрома  Нови  Сад-
Ченеј  у  Новом  Саду  коригованог  у  складу  са  МиНІЈЂењем  ЈП  Путеви  Србије  доноси  
посебак  

3АкЈБучАк  

Комисија  за  пладове  прихвата  кориговад  Нацрт  плана  детаЈЂне  регулације  Аеродрома  
Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  у  складу  са  МишЈЂењем  Јавног  предузећа  Путеви  
Србије  број  953-479 од  11.О1.2021.године. 

Комисија  за  пладове  констатује  да  је  на  Нацрт  плаиа  детане  регуладије  Аеродрома  
Нови  Сад-Ченеј  у  Новом  Саду  исходоваиа  сагласност  Јавног  предузећа  Путеви  Србије!! 
број  953-479/21-2 од  19.02.2021. године. 

Закзвучах  доставити : 
• Градској  управи  за  урбаиизам  и  грађевинске  послове  
• Јјј  !! рд !! Завод  за  урбадизам  Нови  Сад  
• Градској  управи  за  грађевинско  ЗСМЈЂИШТС  И  инвестиције  

РЕпУБЛИКА  СРБИЈА  
АУТОНОМнА  ПОКРАЈНА  ВОЈВОдИВА  
ГРЛД  НоВИ  САД  
СКУHјUТИНА  ГРАДА  повоГ  САДА  
КОМИСИЈА  ЗА  HJІAHOBE 
Број  : У-35-681/19 
Дада: 18.03.2021. године  
НоВи  САД  

ПРЕДСЕДКИК  КОМИСИЈЕ  
Радоња  Дабетић, дuпл.инж.арх. 

g 
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